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LA CAMISA G 


DEL MOMENTO 


Una línea bien de hoy, para que Ud. esté mejor en su paseo, en 
su deporte, en su trabajo. ¡La camisa WRANGLERO adelanta la ele- CAMISA Me 7 En tela Chambray Sanforizado O 


gancia de los nuevos tiempos! Para niños, línea WRANGLERO con boton- CALIDAD A SU ALCANCE 
citos en el cuello. Una prenda de calidad que le permite gastar menos. | producida y distribuida por FABRICA ARGENTINA DE ALPARGATAS S.A. 1.C 


O Marcas Registradas - Puro algodón - Industria Argentina 
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Venció Valiant 


Usted conoce ya la figura del VALIANT, 
generosa en espacio, linea y elegancia. 


Compruebe su gran rendimiento, realmente 

excepcional en un coche tan amplio y espaioso... Verifique su 
extrema solidez: observe su construcción y sabra por que 

ni los peores caminos han logrado desarticular un VALIANT. 


| 

| MW Admire su impecable terminado; en todos 
sus detalles, es un coche de majestuosa belleza, que brinda 
el mayor confort y la más refinada elegancia. 





Ñ 
0 ON, ¡Visite al Concesionario y conozca 
NN otras razones del resonante triunfo VALIANT! 
IN FA N Y entonces... ¡no quedará duda alguna! Usted 
IN GS | también elegirá el VALIANT: 
a | ; 


CARACTERISTICAS DE FABRICACION QUE GARANTIZAN SU CALIDAD... 





Medalla de | aso pane oc meraumenros | sure FAMOSO MOTOR “SUN 2IX* CONSTRUCCION UMIODY 
Sh | Convisera antidesiumbran- | A barras de torsión y rótu- | Inelinado a 30, para capot | De extraordinaria solider. 
la National te y controles háblimente | las esféricas. Brinda una | y centro de gravedad más | Elimina ruidos y desajus- 


agrupados de facil visión. 


marcha más suave y pareja. Bajos. 6 ellináros. 101 HP. tesen toda clase de rutas. 


Society of 

Ilustrators, de 
U ., adjudicada 
al VALIANT 





y escultural bellezo” 


Producido poo FEWRE. Y BAssET LTDA. 5.4. Cheto, Onqontina., S.A. 


Véalo en el Concesionario de su Zona 
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La casa más 


linda del 


mundo... es la 


HAGANOS CASO... 
¡HAGA SU CASA! 


Conozca la felicidad de vivir en casa propia 


donde todo es suyo! CAJA HIPOTECARIA 
ARGENTINA mediante planes accesibles aun al 


más modesto presupuesto familiar, facilita el 
dinero necesario para: e comprar “la casa más 
linda del mundo” e cdificar e ampliar 
refeccionar o habilitar la vivienda propia 
e cancelar gravosas hipotecas 

e adquirir en propiedad horizontal 


SIN DUDAS... SIN RIESGOS... 
SIN TEMORES... 


$ 256.886.000 otorgados en menos de 
ocho meses confirman la seguridad y 
rapidez de nuestras operaciones. 


Esta Compañía está fiscalizada por la Administración Federal 
de la Vivienda, de acuerdo al decreto -ley 11.179 


¡ CAJA HIPOTECARIA ARGENTINA S.A. 


Compañía de Ahorro y Préstamo para la Vivienda 


| Fundadora de la Cámara de $. A. de Ahorro y Préstamo (Adherida a la 
|. Cámara Argentina de S.A.) y de la Caja Central de la Vivienda 5: A. 


San Martín 320 - p. 4* - Tel. 45-1326 y 46-2587 - Cap. 


! Sucursales y Agencias en todo el País. 
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Escrita? 


SIN LIMITE DE TIEMPO 


Cada cubierta o cámara de nuestra fabricación, que lleva nuestro nombre y número 
de serie, tiene garantía de estar libre de defectos de mano de obra y materia prima, 
sin límite de tiempo o rendimiento en kilómetros. Si nuestro examen demuestra que 
tal cubierta o cámara no ha respondido a los términos de esta garantía, haremos la 
reparación o daremos una bonificación razonable sobre la compra de una cubierta o 
cámara nueva de nuestra marca. 


¡PIDALAS A SU GOMERO AMIGO! 


Toda cubierta 


Firestone 


es toda una GARANTIA! 











Las cartas a esta sección deben dirigirse a CORREO PARABRI- 
SAS, Ay. Alem 884, Capital Federal. Contestaremos todas las 
consultas que se nos dirijan, según las posibilidades del amplio 
espacio destinado a tal fin, y dando prioridad a aquellas cuya 
respuesta pueda ser de utilidad y orientación a otros lectores. 
Rogamos a todos formular las consultas con claridad y la más 
precisa exposición de datos, para hacer posible una respuesta 
correcta, Próximamente, PARABRISAS ampliará su servicio de 
Correo, con el fin. de satisfacer la solicitud de sus lectores. 


¿LUMENS POR HORA? 


1) ¿Cuáles son las caracte- 
rísticas del Messerschmitt? ¿Se 
sigue construyendo? 

2) ¿Qué son los lumens/hora 
que. ustedes mencionan en el 
Road Test? 

3) ¿Qué saben sobre el Ci- 
tróen 3 CV? 

4) ¿Qué chasis puede aco- 
plarse a un Volkswagen 1200 
€.s.? JORGE E. BASUALDO, Capi- 
tal Federal 

1) No tenemos datos específi- 
cos sobre el Messerschmitt, pe- 
ro lo más importante —motor y 
transmisión— es idéntico al 
Bambi, que fue presentado en 
PARABRISAS N' 20. El Mes- 
sersehmitt no se fabrica más. 

2) Lumens por hora no, sino 
lumens por metro cuadrado; el 
“lumen” es una medida inter- 
nacional de luz, que se toma 
con un exposímetro Weston, In- 
dica qué cantidad de luz emiten 
los faros de los coches testeados 

8) Es el “Ami-6” (PARA- 
BRISAS N* 9) Recientemente 
nos visitó un señor francés, que 
había traído uno del Africa. 
Es un auto bastante lindo, muy 
cómodo, de aceptable perfor- 

“mance, y la misma suspensión 
mullida del 2 CV. No hay, 
que nosotros sepamos, planes 
para su fabricación en nuestro 
país. 

4) Ninguno de serie, porque 
el Volkswagen es un motor 
chico, y los coches chicos no 
tienen chasis, salvo alguna ue 
otra excepción. A veces apare- 
cen avisos en las, revistas cole- 
gas de carácter exclusivamente 
deportivo. También puede usted 
dirigirse a la Asociación Argen 
tina de Automóviles 3p: 
Guayaquil 837, después de las 
20 horas (especialmente los 
viernes). 














CINTURONES DE 
SEGURIDAD 


.. Regresando de Mar del 
Plata. con un Fiat 600, me cho- 
có un coche que venía de atrás 


en la misma dirección... Mi 
amigo fue arrojado contra el 
parabrisas, rompiéndolo... se 


le cortó la cara y yo recibí un 
fuerte golpe contra el volante, 
guebrándolo... 


Nosotros llegamos a la con- 
clusión de que no nos habría 
pasado nada si hubiéramos usa- 
do un cinturón de seguridad... 
¿Por qué las fábricas argenti- 
nas no entregan sus automó 
viles con cinturón de seguri 
dad? Las fábricas europeas y 
americanas entregan coches ya 
equipados... Las compañías 
norteamericanas de seguros 
obligan por una claúsula espe- 
cial a llevar el cinturón obliga- 
toriamente... ¿Es verdad que 
en Europa es obligatorio el 
uso de cinturón de seguridad? 
¿Resulta eficaz en viajes de 
larga o corta distancia? ¿Pue- 
de colocarse este cinturón aun- 
que el auto no lo traiga de 
fábrica? Luis ForTE, Capital 
Federal. 

El cinturón de seguridad es 
muy importante y proximamen- 
te PARABRISAS dedicará un 
artículo a tan importante te- 
ma. El cinturón «de seguridad 
ha salvado muchas vidas y es 
ahora obligatorio en dos estados 
de EE.UU., Wisconsin y Nueva 
York (es decir, es obligatorio 
para coches recién patentados, 
aunque no lo es para automó- 
viles que ya circulan). No es 
exacto que las compañías norte- 
americanas de seguros exijan 
obligatoriamente su colocación 
y uso, pero algunas rebajan la 
prima en caso de su utiliza- 
ción... No es obligatorio en 
Europa, aunque distintas enti- 
dades particulares y oficiales, 
fomentan y estimulan su uso... 

El cinturón de seguridad 
puede colocarse en cualquier 
automóvil. En los avisos publi- 
citarios de las revistas especia- 
lizadas, incluso PARABRISAS, 
usted encontrará direcciones de 
fabricantes argentinos. 





PESO Y VOLUMEN 


...En “Usted y el automóvil 
¿se conocen?”, de PARABRI- 
SAS 21 (agosto) en lo referen- 
te al carburador dicen que la 
proporción aire-nafta es 18 a 1 
en volumen, pero en realidad 
es en peso, pues en volumen la 
proporción es de aproximada- 
mente 10,000 4 1... 

1) Un motor diésel chico 
¿conviene llevarlo a muchas o 
pocas revoluciones? 





Dice el múltiple “PATO” CARRET: 
Más minutos libres afeitándome 


ss ritmo 12 
ankiin 


¡ ¡En tiempo récord —en casa o entre 
«y el cutis mis tareas—, la afeitadora eléctrica 
mucho más — FRANKLIN se lleva mi barba fantásticamente! 
suave y pulcro! 


araOnens 001 Y 








/ TODO ROSTRO 
VARON 
HACE AMISTAD 
CON FRANKLIN! 







Distribuye y garantiza 
ARTELCO S.A, 
Av. Figueroa Alcorta y Canning 
Buenos Aires 





NOBLE y 


EN SU ORIGEN... 
EN SU RESULTADO! 


SOLDADORA ELECTRICA 
ILA”” 


¡AGU 













Y A ARCO: 

a. 120 a 450 
“=> EE 8% amperes. 
all ol PAR 


MONOFASICAS 
Y TRIFASICAS 


CORRIENTE 
ALTERNADA 


OFERTA ESPECIAL Soldadora portátil monofásica, a arco. 
120 amperes, suelda electrodos de 1 a 4 mm de diámetro. 


Con accesorios, completa $ 5.980 .= 


BOPO S.R.L. 


BALCARCE 486 - T. E. 33-6415 y 2706 


de 





PARABRISAS O / 
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CORREO 
PARABRISAS 


2) ¿Cuáles son los automóvi- 
les modernos que tienen embra- 
gue automático o turbo-em- 
brague? 

3) ¿Dejó de fabricarse el 
Ford Falcon? $ 

4) ¿Son ciertos los rumores 
de que la fábrica Peugeot se va 
al Brasil? 

5) ¿Existe alguna diferencia 
entre log motores del Rambler 
y el Carabela? — JosÉ A. Ba- 
BARCO, Longchamps, PBA. 


Sí, señor; usted tiene razón. 
Varias personas leyeron ese ar- 
tículo antes de su publicación, 
y nadie se dio cuenta de la 
“gafíe”... 

1) Generalmente los motores 
diésel tienen un limitador que 
evita que sobrepasen un régi- 
men prudencial. Si usted se re- 
fiere a un motor de automóvil, 
lo aconsejable es tratar de 
usarlo siempre entre el 50 % 
y el 75 % de sus revoluciones 


ELASTICOS Y 
RESORTES 


3RANT ADVERTISING 


Y PARABRISAS 





Resisten los pruebos 
resortes HOESCH, 
riencia de Hoesch 
Producidos con los 
fabricación y un 


3 veces más que los 








y prot 


contra toda close de 


ARGENT 





más exigentes ! 
están respúlda 
A. G 
143 años en la industria 
más 
severo 
elóstic 
n al automo! 
Coloque elásticos HOESCH “c 


mpactos de 


FABRICADOS 


HOESCH 


VECES MAS 
DURABLES 


Los elásticos y 





por la expe- 


Dortmund, 


Alemonia, con 





durar 





3s y resortes corrien 





a] 
mpactados” y asegúrese 


camino. 


POR 


INA s. 


Of. Venezuela 115 - T.E. 0 - 8 
Fca. Carlos Pellegrini y Viamonte 
T.E. 208-4761/9359 - 


Valentín Alsina 


CON PROCESO 


«Shot. Peenin?” 


DE COMPACTADO SUPERFICIAL, QUE CONTRIBUYE 
A PROLONGAR LA VIDA UTIL DEL ELASTICO 


c=l.DlOc)S00t.cOrr) 


máximas, recurriendo a la caja 
de velocidades para adecuar las 
r.p.»m,. a la velocidad que se 
quiera llevar sobre el camino. 

2) La lista es muy extensa. 
En PARABRISAS N” 10 salió 
un artículo titulado “¿Hay una 
transmisión automática en su 
futuro?” donde usted hallará 
un detalle, aunque de ese tiem- 
po a esta parte se han agrega- 
do algunas marcas más. Hoy 
son pocas las grandes fábricas 
que no ofrecen opción a algún 
sistema de transmisión auto- 
mática o semi-automática. 

3) No, por supuesto que no... 

4) Su pregunta es la prime- 
ra noticia que tenemos. 

5) Según parece, la respues- 
ta es no. Los motores Rambler 
debían traer tapa de cilindros 
de aluminio, pero, según nos in- 
forma la fábrica, siguen siendo 
de fundición. No sabemos por- 
que se le asignan 4 HP más al 
motor Rambler, ni hemos podi- 


do encontrar la explicación en 
IKA, 


ALELUYA 


.. Como asiduo lector de PA- 
RABRISAS (El Mesías deltau- 
tomovilista) pregunto: 1) 
¿Dónde se fabrica el Dinarg 
200? ¿Qué tipo de coche es? 
¿Dos o cuatro tiempos? ¿Qué 
motor lleva? ¿Tracción delante- 
ra o trasera? ¿Capacidad de 
pasajeros? ¿Tiene marcha atrás 
sin necesidad de invertir la ro- 
tación del motor (tipo Bambi)? 

¿Puede servir para viajes de 
trescientos kilómetros en cami- 
nos de ripio y/o tierra? ¿Qué 
trochas tiene? ¿Viejo o moder- 
no? — Concepción del Uruguay, 
Entre Ríos. 


El Dinarg se fabrica en Cór- 
doba por Dinarg S.A., Hum- 
berto 1” 657, Córdoba. Es una 
microcoupé equipada con motor 
Sachs 200 c.c. de dos tiempos 
y un cilindro, cuatro velocida- 
des y marcha atrás por inver- 
sión de rotación. Tiene el motor 
atrás y la tracción ídem. Su 
capacidad alcanza a dos perso» 
nas mayores y eventualmente 
dos niños atrás, No tenemos la 
trocha exacta, 

No es un tipo de vehículo 
idealmente concebido para an- 
dar en caminos de ripio o tie- 
rra, Por el motorcito no va a 
tener problema, pues éste es 
excelente, pero nosotros no po- 
demos recomendar que usted 
haga sufrir así a un autito he- 
cho particularmente para andar 
ágilmente en ciudad. 





DIRECCIONES 
Y CARACTERISTICAS 


1) Pueden mandarme la di- 
rección de... 


2) En PARABRISAS 18 
apareció el Road Test del Bam- 
bi, y en el N" 20 se repitieron 
las características de este co- 
che... ¿Cambió el modelo? 


LLEGÓ EL FRESCO 


MAS FRESCO 
DEL VERANO 


T dominio 


Es sólida, practica, elegante e indispensable en todos 








sus viajes y paseos. 
Construídas en chapa galvanizada y chapa doble decopada 
esmaltada a fuego. Superior a las de plástico por su 
solidez y duración. 





DOMINIO S.A.C.I.F. - El Cano 3911-  -T E.54-3895 
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ALBATROS 


¡OO 





UN 
BUEN VINO 
SIEMPRE 

SE RECUERDA! 


AROMA - SABOR 


BORGOÑA - ROSADO - CHABLIS - RIESLING 
TODOS CON 10 AÑOS DE AÑEJAMIENTO 


DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS CAP 
CORPORACION ARGENTINA DE PRODUCTORES DE CARNES 


Lt PARABR 












CORREO 
PARABRISAS, 











3) El Alfa Giulietta, ¿tiene 
46 6 cilindros? 

4) ¿Testearán ustedes al Mer- 
cedes 2208E? 

5) Quisiera comprar el N* 17 
de PARABRISAS. ¿Está ago- 
tado? — HORACIO AMOR, Dia- 
mante, Entre Ríos. 

1) Las direcciones solicita- 
das: Alfa-Romeo S. p. A., Via 
Gataamelata 45, Milán, Italia; 
SEFAC-Automobili Ferrari, 
Viale Trento e Trieste 79, Mó- 
dena, Italia; Fiat SA., Corso 
G. Agnelli 200, Turín, Italia; 
Daimler-Benz A. G., Stuttgart- 
Unterturkheim, Alemania; S.A. 
des Automobiles Peugeot, So- 
chaux, Francia; Regie Natio- 
nale des Usines Renault, Bi- 
llancourt, (Seine) Francia. 

2) En el N* 18 se hizo el 
Road Test del Bambi, y en el 
N* 20 la presentación (“Aquí 
está...) como parte de un ci- 
elo que se repite para todos los 
automotores argentinos (y, en 
algunos casos, importados tam- 
bién). 

3) Cuatro cilindros y 1.290 
Ce. 

4) Difícilmente En principio 
testeamos solamente autos na- 
cionales, no por política, sino 
porque éstos son producidos di- 
rectamente por una fábrica que 
los hace en bastante cantidad 
y a quien les interesa la difu- 
sión de la marca (o quienes se 
dan cuenta que retraerse al 
Road Test de PARABRISAS 
crea en el público una descon- 
fianza para con el producto). 
En cambio, los automóviles im- 
portados lo son por particula- 
res o por importadores comer- 
ciantes, que manejan cantidades 
mucho menores de vehículos y 
a quienes les es mucho más 
oneroso disponer de un vehículo 
para Road Test. Además, 
¿cuántos pueden comprarse una 
Mercedes 220SE? 

4) En la última página de 
este número, usted hallará re- 
ferencias acerca de números 
atrasados, cuáles están agota- 
dos, su precio, forma de com- 
pra, etc. 


DOS TIEMPOS UNIDOS 


1) ¿Qué dirección tiene Auto- 
Unión en Alemania? 

2) ¿Dónde puede conseguirse 
unfmanual Auto Unión o sobre 
motores dos tiempos en general? 

3) ¿Cuál es el kilometraje 
máximo a que puede someterse 
a uno de estos coches de un 
tirón, durante el ablande? 
— UNIONISTA, La Plata. 
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1) Auto-Unión G. m. b. H, 
Ingolstadt, Alemania. 

2) No sabemos de ningún 
texto en castellano dedicado a 
motores dos tiempos. En inglés 
existe “The Two-Stroke Engi- 
ne, Its Design and Tuning”, de 
K. G. Draper, que vende Robert 
Bentley, Inc., 993 Massachu- 
setts Ave., Cambridge 38, Mass. 
a 5 dólares. No lo conocemos. 

3) Depende del día, tempera- 
tura ambiente, etc., pero es 
muy difícil que usted vaya a 
tener ningún problema mien- 
tras no ande a fondo durante 
los primeros 1.500-2.000 kiló- 
metros. En un viaje largo, el 
indicador de temperatura le di- 
rá si el motor está calentándose 
demasiado Mientras no “mos- 
quee”, tampoco usted tiene por 
qué preocuparse, 


AEROBRISAS 


«¿Por qué no se incluye avia- 
ción en PARABRISAS? Es una 
actividad que día «u día cobra 
más auge en el país...' Me 
agradaría tener los números 
atrasados correspondientes au 
abril, mayo, junio y julio... — 
CLAUDIO ARIAS, Parera, LP. 


Indiscutiblemente la aviación 
ocupa un lugar importantísimo 
en nuestro país, cuyas enormes 
extensiones y no menos enor- 
mes llanuras, favorecen al yue- 
lo en sus aspectos deportivo, 
comercial, agrícola, etc. Por 
otra parte, muchos de nuestros 
colaboradores se dedican o se 
han dedicado a la aviación... 
pero nosotros creemos que “el 
que mucho abarca, poco aprie- 
ta”. Desde cuando nació la idea 
de PARABRISAS se pensó in- 
corporar la aviación a sus pá- 
ginas; pero preferimos avanzar 
despacio para llegar antes. En 
síntesis; vamos a dedicarnos a 
la aviación, pero en un segundo 
tiempo cuya iniciación no po- 
demos, por ahora, pronosticar, 

Números atrasados: vea la 
última página de este número. 








DAUPHINE 


El Road Test del Dauphine es 
excelente, pero cuestiono su ca- 
lificativo de “sistema irracional 
de luces” el sistema Dau- 
phine es cómodo, ya que permi- 
te accionar las luceg con un 
dedo sin quitar la mano del vo- 
lante, contrariamente a lo que 
ocurre con el sistema clásico 
instalado en el tablero... 















Hace un tiempo “PARABRI- 


SAS” habló de un Renault de 


950 c.c. y carrocería parecida a 
la de cierto modelo Fiat... 
¿Hay más novedades? — JUAN 
MOLINA CAzoU, Olivos, PBA. 


La iluminación en las ciuda- 
des argentinas en general (sal- 
wo alguna que otra excepción) 
es tan mala que la necesidad de 
guiñada es fundamental. El 
Dauphine tiene, por cierto, gui- 
ñada, pero nosotros criticamos 
el sistema por su confusión de 
movimientos; además, el movi- 
miento de rotación que debe 
imponérsele a la leva, no es 
cómodo en comparación con la 
leve presión que sobre una pa- 
lanquita, basta para la mayo- 
ría de los otros coches. Algunos 
vehículos (Di Tella, serie IKA, 
etc.) tienen una llave inverso- 
ra que permite usar el aro (o 
botón) de bocina para hacer 
las guiñadas de noche (o cuan- 
do se desee). Este sistema po- 
dría ser fácilmente aplicado al 
Dauphine y sería mucho más 
cómodo que el actual. 

El sistema “en el tablero” 
—es decir, sin guiñada— ya no 
puede considerarse “clásico” si- 
no “obsoleto”. 

El Renault a que usted alude 
es el R. 8, parecido al Fiat 
1200. Vea PARABRISAS N' 23 


1-342-VII-MARZO-0,4654 
8888 - 206 


...En CORREO PARABRI- 
SAS han sugerido numerar co- 
rrelativamente las páginas de 
la revista, a partir del primer 
múmero de cada año, sugeren- 
cia que ustedes no consideran 
oportuna... En una revista 
alemana he visto que las páyi- 
nas se numeran de las dog for- 
mas, es decir que dos páginas 
enfrentadas podrían ser asi 
253 (1) 254 (4), lo que permite 
una gran libertad de movimien- 
to sin las complicaciones a que 
ustedes aluden — RICARDO 
JuAn Deza, Capital Federal. 


Agradecemos mucho la suge- 
rencia, que es interesante y 
novedosa (al menos, nosotros 
no conocíamos la modalidad). 
Pero son tantas las sugerencias 
que llegan a la revista, que no 
podemos estar cambiando de 
caballo cada vez que llega una 
idea nueva, por interesante que 
ésta sea. Nos complace mucho 
el interés que el lector tiene en 
PARABRISAS, y volvemos a 
agradecer esta sugerencia y to- 
das las otras que llegan (in- 
cluso esas en que nos dicen: 
“Por qué no se pegan un tiro 
todos juntos?”). 


AUTO - SUGESTION 


¿Tienen características de la 
Mercedes 190D y cuánto costa- 
ría adquirirla en Buenos Ai- 
res? Creo que el automóvil, co- 





FIJE 


SWEATER 







¡MAS COMODO... 
¡MAS ELEGANTE... 


MARCA REGISTRADA 


Ban-Lon es marca registrada que identifica telas, pren- 
das y artículos fabricados de acuerdo a especificacio- 
nes y standards de calidad prescriptos y controlados por 
Joseph Bancroft 4 Sons Co. de EE.UU. y supervisados en 
nuestro pais por 

BANCROFT BRILLOTEX ARGENTINA 


SAC 0 1 (en formación 
Esmeralda 337 - T. E. 465-0626 
Bs As. 


Unicamente esta etiqueta ama- 
rilla numerada garantiza CONTRA- 
LOR DE CALIDAD Y CERTIFICA 
PERFECCION. Exíjala siempre con 
cada artículo Ban-Lon. 
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Para vestir bien de sport y bien vestir 
en todo momento. 


Las prendas prácticas por excelencia e 
indispensables para el hombre moderno 
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mo la pipa o la corbata, deben 
estar lo más posible de acuerdo 
con la personalidad de quien lo 
usa (pesos aparte)... el 190D 
es el que está más de acuerdo 
con mi personalidad... — MAU- 
RICIO ACUÑA, Capital Federal. 


El 190D tiene un motor dié- 
sel 4 tiempos de 4 cilindros, 
1.897 c.c. (85x83,6 mm) y 55 
HP-SAE a 4.000 r.p.m Su com- 
presión es de 21:1 y tiene bom- 
ba inyectora Bosch. La caja 
tiene 4 marchas sincronizadas, 
con la palanca debajo del volan- 
te. Rodado 6.40x18. Según el 
manual de fábrica, su veloci- 
dad máxima es de aproximada- 
mente 120 km/hora y gasta 
unos 7 litros (de gasoil) cada 
100 kilómetros de marcha, a 
90 km/hora constantes. 


VIBRACIONES 


...Yo también tuve un proble- 
ma de un Fiat que vibraba... 
espero den prioridad a esta res- 
puesta porque si no, la van a 
leer los nietos del dueño del 
Fiat Trépido... Yo gasté mu- 
chísimos pesos, rectificando el 
cardan con máquina electróni- 
ca, revisando tren trasero, mo- 
tor, y cigueñal, rectificando 
también ruedas y revisando va- 
rias veces el tren delantero... 
Era simplemente una goma que 
no alcanza a costar cien pesos, 
que va colocada en la mitad del 
cardan... Cien pesos, contra 
los miles que me hicieron gas- 
tar los inteligentes mecánicos 
de nuestro país, que habilita 
técnicos sin exigirle ni segundo 
grado... A todos los dueños de 
autos Fiat, aconséjeles que va- 
yan al service de la calle Eche- 
verría 750, en Belgrano, cerca 
de la Costanera... — JUAN 
Pérez, Córdoba. 
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Hay una cantidad de cosas 
que decir con respecto a esta 
carta. En primer lugar, no po- 
demos dar prioridad; CORREO 
PARABRISAS sigue tan aba- 
rrotado como siempre, y no so- 
lamente las posibilidades de 
contestación son muy restrin- 
gidas, sino que no puede espe- 
rarse una contestación impresa 
hasta dentro de cuatro o cinco 
meses. CORREO PARABRI- 
SAS es una sección que se hace 
con la mejor buena voluntad 
del mundo, pero no se puede 
hacer más de lo que actualmen- 
te se hace. 

Por otra parte, nosotros no 
hacemos apología de talleres 
mecánicos, pero tampoco un 
mecánico es un sabelotodo, es- 
pecialmente si le llevan coches 
de marcas distintas. Muy po- 
siblemente haya existido la in- 
tención de hacerle gastar plata 
a nuestro lector, pero por más 
inescrupuloso que fuera, cual. 
quier taller que lo hubiera com- 
prometido en una reparación 
grande, si se hubiera percatado 
del problema de la “gomita”, 
la hubiera cambiado aunque 
fuera “sin decir nada”, pudien- 
do entonces pasar como los 
salvadores del señor... Pérez. 

La sugerencia última es la 
más útil; lleve su coche a un 
taller especializado en la mar- 
ca. No serán ni más ni menos 
honrados que los demás (aun- 
que muchas fábricas reprimen 
severamente abusos por parte 
de concesionarios) pero tratan 
una sola marca y la conocen 
bien... 


CRUCETAS DE CARLO 


»»».¿A qué se debe que el De 
Carlo rompa tantas crucetas?.. 
¿Por qué gasta tanto aceite 





(un litro cada 1.000 kilómetros, 
según la fjbrica)?... — CAR- 
Los AVECILLa, Luján de Cuyo, 
Mendoza. 


El problema de crucetas se 
ha solucionado completamente; 
fue causado por un defecto en 
algunos componentes, y costó a 
la fábrica muchos dolores de 
cabeza solucionarlo. 

Es mejor que un motor gaste 
aceite lubricándose bien. Hay 
motores que necesitan un gran 
volumen de aceite, Un litro ca- 
da 1.000 kilómetros representa 
menos de 5 centavos por kiló- 
metro recorrido, que no es nada 
en comparación con lo que 
cuesta mantener un auto hoy 
en día 


DAUPHINES DESPAREJOS 


...Según el manual Dauphine 
y la propaganda de fábrica, el 
coche debe recorrer 100 kilóme- 
tros con 5,9 litros de nafta... 
El mío necesita 10 litros, ya 
sea en ruta a alta velocidad, en 
ciudad o en ruta a 80... 

Fui, sin embargo, a Pinamar 
con mi auto y me acompañó un 
amigo con un Dauphine “62. 
Salimos y llegamos juntos, pe- 
ro mi coche consumió 39 litros 
contra 24 de mi amigo... Mis- 
ma velocidad, mismo peso en 
ambos coches... 

No pudieron solucionar" el 
problema en tres agencias IKA 
ni en la casa importadora de 
los carburadores Solex, ya que 
todos me dijeron que el carbu- 
rador estaba perfecto... ¿Se 
deberá ésto a pequeñas diferen- 
cias entre los Solex del Dauphi- 
ne '62 con respecto al del “61? 
¿Habrá otra solución que mo 
sea cambiar el carburador? — 
Huco CÁRDENAS, La Lucila, 
PBA. 


MODELO TRAFALGAR 
Automático, sumergible, 
calendario, 41 rubíes. 


Marca de 


campeones 


Antimagnéticos de Sama VWundial 
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Su Dauphine consume dema- 
siado. El carburador estará 
bien, pero posiblemente haya 
otro problema, como fuera de 
punto, por ejemplo. El Dauphi- 
ne que nosotros testeamos rin- 
dió 13,4 km/litro a 80 km., me- 
nos que el de su amigo, pero 
más que el suyo. Se nos ocurre 
que hubo algún error en la me- 
dición de consumo; la mejor 
forma es llenar el tanque al 
iniciar el recorrido y hacer lo 
mismo al terminarlo, notando 
la cantidad de litros que entra 
y dividiendo el kilometraje rea- 
lizado, por esta última cifra. 
Posiblemente, si ustedes recu- 
rrieron a este sistema, al car- 
gar por segunda vez se “aho- 
gó” la boca del tanque, fenó- 
meno que a veces produce el 
corte automático de la mangue- 
ra y hace suponer que el tan- 
que se ha llenado cuando, en 
realidad, no es así, 

Por otra parte, el Dauphine 
que nosotros recibimos para 
testear tenía muchos kilómetros 
recorridos; tal vez la diferen- 
cia entre su coche y el de su 
amigo no represente más que 
la diferencia entre puestas a 
punto y estados generales de 
motor Es imposible que, por 
minúsculas reformas en un 
carburador, puede mejorarse el 
kilometraje en un cincuenta por 
ciento... 


AUTOS ANTIGUOS 


.+-PARABRISAS es muy com- 
pleta, pero le falta una sección, 
que, me atrevería a decir, debe- 
ría tener carácter permanente, 
como “Aquí Está...” y el 
“Road Test”... Me refiero a 
los automóviles antiguos, como 
Packard, Bentley, Bugatti, Lan- 
cia, etc... representan la evo- 





> 


AQUI TIENE 
UNA PARTE DEL CUERPO 





QUE HACE 
EL ALMA DE 
UN GRAN 
COCHE 


BAUL TRASERO 

con una amplitud 
sorprendente: cabe el | 
equipaje de toda la familia! 
Además, es cómodo y 

- por ser trasero - alivia 

de los inconvenientes del 
polvo y la tierra. 


EL AMPLIO BAUL TRASERO 


como todas las partes 
que forman el 


y JARD Royal T-700 


hicieron su fama de CUERPO Y ALMA DE UN GRAN COCHE 
operación primavera 


Un plan fijado para que Ud. esta primavera la viva 
bien con un ISARD 


La entrega de la unidad, es inme- 
diata. Fija es la cuota. Fijo el precio 





eo soBREl8 cuotas 


LOS CONCESIONARIOS Y TALLERES AUTORIZADOS ISARD DE TODO EL PAIS ASEGURAN SU GRAN RENDIMIENTO 
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EN 
EL 
BALNEARIO 


VILLA ALBERTINA 


A UN'PASO DE LA CAPITAL! 


25' en automóvil desde el centro bastan para llegar al Balneario 

Villa Albertina y disfrutar de un día maravilloso con todas las 

comodidades. 

GRAN PILETA DE AGUA SALADA! 

¡aire! ¡sol! y una FRONDOSA ARBOLEDA, 

EN UN MARAVILLOSO PARQUE DE MAS DE 40 has. 
donde Ud... .'respira” tranquilidad 


Caminos Totalmente Asfaltados .«Y ADEMAS! 
Restaurante 
Entretenimientos 
Pileta para Niños 
Parasoles 

Duchas 
Vestuarios 

Usina Propia 


Medios de Transporte: 






Parada Km. 34,250 - F.C.N.D.F.S. Ramal Haedo - Mármol 


mitos: //arceritotecal. pls yot.cor,) 


Expreso Gral. Roca - Línea! - Est. Lomas de Zamora y Pte, de la Noria E 
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ción de las toscas máquinas 
fines del siglo XIX, a los 
efínados motores de hoy... su 


bservación produce un gran 
placer estético... sugiero una 
rección permanente... —J. G., 


La Plata. 


Estamos de acuerdo con us- 
ted en sus conceptos y muchos 
de nuestros colaboradores son 
entusiastas de los automóviles 
*elásicos”. Pero, si bien PARA- 
BRISAS aglutina en su masa 
lectora a personas que enfocan 
Él automovilismo desde todos 
os ángulos, desde el meramen- 
te lírico hasta el meramente 
comercial, el éxito y la difusión 
de nuestra revista se debe a que 

se ha dirigido a un vasto y an- 

tes desamparado sector: el au- 

tomovilista de familia, el usua- 

rio cotidiano del automóvil, 
Para este sector, el interés por 
automóviles antiguos existe, in- 

dudablemente, pero no tanto 
somo para justificar una sec- 
ción permanente que ocupara 
páginas que podrían llenar: 











con otro material de carácter 
más didáctico. 

Esto, por supuesto, de nin- 
guna manera excluye el oca- 
sional artículo sobre automóvi- 
lez clásicos; hace muy poco 
hemos publicado una nota ilus- 
trada a todo color sobre este 
tema, y además, CORREO PA- 
RABRISAS tiene el honor de 
haber jugado un importante pa- 
pel en la creación del Club de 
Automóviles de Colección, cuyas 
actividades hemos anoticiado en 
estas páginas. 

Por lo tanto, permanente, no; 
ocasional, |sí. Lo mismo vale 
para cualquier actividad auto- 
movilística no estrictamente 
“familiar”: a veces, sí, siempre, 
no. 





BAQUEANO 500 
...Puse rodado 7.00x16, 6 te- 
las, en mi Baqueano 300... 
Además he tenido que reformar 
los elásticos traseros para per- 
mitir el transporte de 800 o 
1000 kilos... ¿Influirá la mo- 
dificación de las cubiertas en la 


vida de los engranajes de caja 
y diferencial? La “500” trae 
la relación 4,09/1 del Carabela 
y no la 445/1 del Baqueano 
1000... — ENRIQUE YORI, Gral 
Alvear, Mendoza. 


Aumentar el diámetro del 
rodado y simultáneamente ex- 
cederse de la carga de la fábri- 
ca, no son por cierto prácticas 
beneficiosas. Hablando en tér- 
minos muy generales, resulta 
que un diferencial 4,09 a 1 tiene 
menos dientes que un 4,45, en- 
tonces su capacidad de carga 
es menor. Además, con una de- 
terminada carga, un 4,09 exige 
más al motor que el 4,45 del 
Baqueano 1000. El hecho de 
haber aumentado el diámetro 
del rodado equivale aproxima- 
damente a haber “alargado” 
aún más la relación de mando 
final. 

El vehículo a que usted alude 
es sumamente robusto y su mo- 
tor y transmisión también; no 
creemos que usted tenga pro- 
blemas por mucho tiempo, pero 
la vida útil de los elementos 





mecánicos no va a ser igual que 
lo que sería con rodado y peso 
de especificación. 


BUICK AUTOMATICO 
.Hace poco compré un Buick 
3, Super 4 puertas, con mo- 
tor Rocket V8 y transmisión 
automática Dynaflow... estoy 
haciendo reparación total de 
motor y Dynaflow. .. Mis amis- 
tades presuntamente entendidas 
aconsejan no llevar el Buick a 
la montaña, ni siquiera a la más 
inocente sierra de Córdoba, 
porque con esa transmisión no 
va a poder trepar a ningún la- 
do... ¿Es verdad?... Otros 
dicen que hice una barbaridad 
cambiando mi anterior Ply- 
mouth “47 por el Buick... que 
el Plymouth es “mucho más co- 
che”... No lo utilizo esencial- 
mente para pasear sino como 
coche de paseo hago alrede- 
dor de 2.000 kilómetros men- 
suales... 

Sugiero publiquen una nota 
sobre transmisiones automáti- 
cas, su manejo y cuidado co- 
rrectos... — OSCAR E. BARRE- 
ZUETA, Capital Federal. 

Es increíble lo que la gente 
dice con total falta de responsa- 
bilidad. Con el Buick V8 usted 
podrá subir a cualquier mon- 
taña “hecha o por hacer”, su- 
poniendo que motor y transmi- 
sión se encuentren en buen 
estado... No le haga caso a 
sus amistades que ustea bién 
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UN NUEVO PRINCIPIO EN LUBRICACION 


Muchos usuarios se encuentran 
] desorientados en lo que se re- 
fiere a cual es la lubricación 
ideal que reduzca el desgaste 
de las partes sometidas a fric- 
ción de su automóvil. Para tan 
debatido y complejo problema. 
se puede llegar a conclusiones 
interesantes como estas: 
Si dos superficies deslizantes pue- 
den separarse por un fluído vi 
coso de manera que sus asperezas 
no pueden lograr un contacto 
directo, se dice que la lubrica. 
ción es hidrodinámica y por lo 
tanto no debe producirse ningún 
desgaste. 
Sin embargo. por ejemplo en un 
motor, la separación completa 
de las superficies rozantes por 
medio de películas líquidas de 
lubricación es prácticamente tm- 
posible, Existen invariablemente 
condiciones de servicio (bajas 
velocidades de deslizamiento, 
arranques, paradas, altas cargas, 
desalineamiento, etc.) que dan 
origen a la rotura parcial de 
la película por efectos de la 
presión, lo cual facilita el des- 
gaste por el contacto directo 
entre dichas superficies. 














Los investigadores ingleses Boww- 
den y Tabor que en Cambridge 





han averiguado los sucesos de 
la friccion seca, declaran lo 
siguiente en virtud de los resul- 
tados obtenidos del estudio del 
motor de cuatro tiempos: 


“El resultado primero y más 
llamativo, consiste en que las 
superficies del pistón y de la 
pared del cilindro durante una 
rotación entera, nunca están se- 
paradas por una capa de lubri 
cante contínua”. Además dice. 
“Se observa que la participación 
de la lubricación hidrodinámica 
aumenta mucho con la velccidad 
creciente. De todos modos, inclu- 
so a las velocidades más alta: 
aún ocurre cierta interrupción 
de la capa líquida” 








Si la lubricación hidrodinámica 
que es considerada el método 
ideal de lubricación, es imposible 
de lograr en muchas aplicacio. 
nes prácticas, cuál es el mejor 
método que sigue? 


El mejor método consiste en la 
lubricación dual de líquidos y 
sólidos. A medida que las pre: 
siones de los cojinetes suben o 
las velocidades deslizantes bajan, 
la función del líquido está red 
cida a servir como medio corri- 
ente de distribución de calor 
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friccional (refrigerante) y como 
portador para llevar los lubri- 
cantes sólidos a las areas de 
presión extrema (vehículo). 





Es éste el análisis que ha abierto 
el camino para el desarrollo de 
los lubricantes MOLYKOTE a 
base de disulfuro de molibdeno 
(MOS 2). 


El disulfturo de molibdeno 
más eficac: 

ginal y es present: 
Alpha MOLYKOTE Corp! 










no (MoS2) en un 
mediana. 
ta susp 
MOLYKOTE “A” y 








tion de Stamford Con 
d 


(MoS 2)es uno de los lubri- 

s en función de la lubrica- 

do para dibtintos usos por 
U 


ón se conoce con la denominación de 
e agrega a los acoltes prescriptos 


para los motores en una proporción del 2,5 a 3% y a los 


de las cajas de 
lación del 5 al 10%. 


El disulfuro de 











NO ACEPTE 


locidades y diferenciales en una re- 


molibdeno depositado por medio de 
sta dispersión en las superficies sometidas a fricción 
e dentro de lo posible, el contacto directo de 

metal cuando se produce la rotura de la 
de la lubricación hidrodinámica. 


IMITACIONES 


Que un lubricante contenga disulfuro de molibdeno no 
prueba su eficacia. El término “disulturo de molibdeno” 
se aplica al mineral y no se refiere a su pureza, estado 
eto. todo lo 


de descomposición tamaño de partícull 
cual afecta a sus propiedades funcional 
Solo y unicamente el MOLYKOTE ''A” 
estabilizado, según la patente f: 





NO 1.025.085. 






MOLYKOTE 


Envasado en 





origen USA. - 


alemania 


Se consigue en todo el mundo en igual calidad! 
Distribuidor en Capital Federal y Gran Buenos Aires: 
MARAÑON 8 CIA. SR.L. Rincón 479 T E. 48-2041 Copital 
Agente Zona Sud: VELOCAR Av. Galicia 388 T. E. 208-1552 Avellaneda 
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PARABRISAS Y 





El 


califica como “presuntamente 
entendidas”. Tampoco puede ha- 
cerse comparación directa entre 
un Plymouth 47 (coche econó- 
mico en EE.UU.) y un Buick 
(que en su país de origen es de 
precio “medio para arriba”). 
El Buick es más grande, más 
lujoso y mucho más potente que 
el otro... No sabemos si us- 
ted hizo negocio porque no sa- 
bemos en qué condiciones hizo 
usted el cambio de coche a co- 


CORREO 
PARABRISAS 










Matton o 


que importa se 


che, pero podemos asegurarle 
que ni General Motors Corpora- 
tion (fabricante del Buick) ni 
Chrysler Corporation (fabri- 
cante del Plymouth) se dedi- 
can a hacer autos malos... y 
que probablemente sus ingenie- 
ros sepan más que sus amigos 
“presuntamente entendidos”. 
Por supuesto, el Buick con- 
sumirá más y las reparaciones 
serán también más costosas, en 
línea general. Es un auto más 





Bandas adaptables Bes, e” 


LA BANDA muy lleno, INDESTRUCTIBLE 
) 






Fabricada con un compuesto plástico, de fér- 
mula exclusiva, lograda a través de pacientes 
investigaciones abonadas por la experiencia de 
muchos años en el ramo; nos ha permitido 
crear una banda indestructible, blanco, única 
en el mundo. 


No más bandas amorillas, 


Pu" y blancura es inalterable. — 3) 1 Pda 
MM 


Fácil limpieza sin jabón, un « pl 
m == simple trapo húmedo o seco = < 2 a a a 


la dejará como nueva. ml 
26 


Por su precio, duración y 


un bueñ negocio. 


a 
-. ¡0% = en calidad constituye siempre *= en a” ¡e 


BAnDa may one OLEO 


MAYORISTAS Y EXPORTADORES, DIRIGIRSE A: 
POLO S.R.L - DONATO ALVAREZ 50 - BUENOS AIRES 


16 O PARABRISA 
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lujoso y ese lujo se paga. Nues- 
tro consejo: disfrute del auto 
y no haga caso a los técnicos de 
mesa de café. 


NO SE CONOCEN 


1) ¿Qué motor es el que apa- 
rece en PARABRISAS 18 pá- 
gina 32, en “Vd, y el automóvil, 
¿se conocen?” 

2) ¿Tienen datos del Taunus 
15M, 1956/57? — JORGE OMAR 
SERPANTI, Pujato, Santa Fe, 


1) Maserati 3500, seis cilin- 
dros. 

2) El 15M tiene un motor de 
cuatro cilindros en línea, vál- 
vulas a la cabeza, 82x71 mm,, 
1498 c.c., 55 HP DIN y 60 
SAE, compresión 7 a 1, cupla 
motriz 11,3 mkg. Tiene caja de 
tres o cuátro marchas, según 
elección del comprador. El di- 
ferencial tiene relación 4,11 en 
los coches de tres marchas, y 
3,9 en los de cuatro. Suspen- 
sión delantera independiente 
con espirales, atrás convencio- 
nal, Sistema de encendido de 6 
voltios, Rodado 5.60x13 a 22 li- 
bras de presión, Pesa 900 kilos. 
Cambie de aceite (SAE 20) 
cada 2.000 kilómetros (el cár- 
ter contiene 2,5 litros). 


TIRA Y AFLOJA 


.. «Tengo un Dauphine “61... 
el único problema es el “tiro- 
neo” en baja y cuando anda 
mucho en la ciudad... ¿Es el 
encendido o la carburación? No 
me lo han podido “sacar en la 
agencia IKA... 

¿Cómo puede lavarse correc- 
tamente un coche? ¿Aparecerá 
en nuestro país el Remault C. 
V. 4? — José M, LaAnDo, San 
Antonio de Giles, PBA. 

Tironeo: imposible diagnos- 
ticar así. Podría ser carbura- 
ción; ¿o no será qué usted pre- 
tende andar demasiado despa- 
cio en tercera? La mínima 
aconsejable para el Dauphine 
en 3* es de unos 35-40 kilóme- 
tros por hora. 

El manual de su Dauphine 
tiene instrucciones sobre lavado 
(pág. 59). Si usted no tiene el 
manual, trascribimos aquí el 
texto: “Mojar completamente 
la carrocería con agua fría o 
tibia. Si el automóvil está muy 
sucio, mezclar con el agua un 
detergente suave. Quitar la su- 
ciedad con agua y una esponja 
suave. Usar otra esponja o un 
cepillo adecuado para las ruedas 
y el chasis. Enjuagar perfecta- 
mente la carrocería, dado que 
los jabones y los detergentes di- 
luyen la cera de la misma, Secar 
con una gamuza limpia y hú- 
meda o con un trapo de algo- 
dón suave y limpio. Nunca lim- 
piar el coche en seco”. 

¡En Renault “CV4” es el 51, 
ya obsoleto. Usted debe referir- 
se al 3-4 c.v., de tracción de- 
lantera; posiblemente IKA lo 


El cristal curvo 
de su automóvil 
está en 


FRUMENTO 
IMPORTADORES bal nos. 


ALVAREZ THOMAS 928/42 
54-1880 y 55-0446 - Bs. Aires 












¿ol para el auto! 
CALENTADOR 


hasta 20 “hs. de 
funcionamiento 
con 1 k, de gas 


onto 





diran 
Productos ECO S.A Ys 
Ameghino 567: V.Martoli 740-3682 (SS 








e 
Coloque cintas de frenos sistema BINDING BRAKES 
vulconizadas al patín por CASA CIVIL para mayor 
kilometraje y seguridad 
Casa CIVIL, Es 
Taller: El Cono 3626 - Ventas: Av. Forest 1184-54-5338 


Disponemos, de amplio stock de repuestos IKA 


SERVICIO 
CLETDI AUTORIZADO 


VENTA DE REPUESTOS 
DKw TALLERES 


y FEHLING 
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pm. oxw ESPECIALISTAS EN AFINACION 
DIAZ VELEZ 4335 - 88-0227 


MECANICA 


“ATLANTIC” 


ESPECIALIDAD LINEA 





















CARBURACION - AFINACION DE MOTORES 
AY. BELGRANO 3188 - T. E. 93-7739 





PARA TODA CLASE DE VEHICULOS 
Asiento suplementario 
para una, dos o ms 
personas pora estanciera. 





MAURICIO VITIS y Cia. S.R.L. 
Dr. ADOLFO DICKMAN 1375-79 lex San Blas) 
T.E. 59-2026 (alt. Av. San Martin 2700) 


CORREO 


fabrique, pero no por ahora 
(es decir, no antes de mediados 
dei 62 cuando mucho). 


DOBLE EMBRAGUE 

1) Ustedes dice que puede 
hacerse doble embrague en 
cualquier auto. Yo probé con 
mi Fiat 1100 “61 y nunca logré 
meter la primera andando, a 
pesar de seguir sus instruccio- 
nes al pie de la letra... ¿Pro- 
baron hacerla a más de 15 km/ 
hora con el 1100 cuando lo tes- 
tearon? $ 

2) ¿Qué pasó con el test del 
Ford Fairlane anunciado para 
el número 22? 

3) ¿Por qué no hacen iguales 
los gráficos de los tests; así de 
una simple ojeada se pueden 
comparar unos con otros? 

4) ¿Fiat fabricará el 1300 
1500 en nuestro país? — ALE- 
JANDRO GIARDINO, Capital Fe- 
deral. 

1) En el 1100 la primera en- 
tra con gran facilidad. De to- 
dos modos a más de 15 kilóme- 
tros por hora no hace falta, 
gracias a la gran elasticidad 
del motor del 1100. Nosotros 
varias veces hicimos entrar la 
1* con doble embrague en el 
1100, pero a tantos meses no 
podemos recordar a qué velo- 
cidad. 

2) Porque fue reemplazado 
por el Falcón, más directamen- 
te interesante para el compra- 
dor argentino. 

3) Debería aclarar esta pre- 
gunta un poco, ¿En qué aspec- 
to estima usted que los gráfi- 
cos no son iguales? 


4) ¿Chí lo sá? 
AGUA Y ACEITE 


Entra agua en el block de la 
pick-up Chevrolet 1956 (45.000 
Km, recorridos, descarbonizada 
dos veces) de mi padre... Cada 
500 kilómetros hay que cam- 
biar aceite y el mismo sale co- 
mo si estuviera cortado, espeso 
y con consistencia de barro... 
Los mecánicos de la zona diag- 
nostican una filtración, pero 
nade la ha podido localizar. . 

¿No podría hacerse un Road 
Test de vehículos pesados, ca- 
miones, etc.? — JUANA MUSSO, 
Comodoro Rivadavia, Chubut, 

Nosotros no podemos hacer 
un diagnóstico “a distancia” de 
esta índole, Probablemente ten- 
gan, razón los mecánicos, Si no 
se puede encontrar la filtra- 
ción, habría que probar con al- 
gún compuesto comercial de los 
que se venden para tapar raja- 
duras... y, como último recur- 
so, cambiar el block. 

Hacemos tests de chatitas 
“pick-up”; ya apareció el Ar- 
genta y está a hacerlo el ¡D-100, 
Más adelante, Chevrolet y Ford 
F-100... 


viaja? 
LLEVE EN SU AUTO UN 


““SEGURO”” 
ONTRA DESPERFECTOS 






Fabricante: 
TALLERES METALURGICOS MORWIN S.A. 
Ventas: Viamonte 1546 - 42p. of. 401 
T. E. 46-1027 - Bs. As. 












REJILLAS LEG. 
CHEVROLET y FORD 


ACCESORIOS 
NAON y TITO importacion Ex GEnERAL 


ROJAS 1901 Esq. Juan B. Justo - 59-0784 


para: 
_ CASAS DE CAMPO, 
4 A PLAYA, PIC-NICS, 
MÍA yYEEK-ENDS, 


4 PASEOS EN AUTO, EIC. 
' a HELADERA 
+ PORTÁTIL 
HELATODO 


Interior de Aluminio alstado con 
lana mineral; muy liviana, inoxl- 
dable, prácticamente eterna. 


OTRO PRODUCTO DE 
ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES 


OROCO S.C.A 


HA CUCHA 2341 TE 
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AQUI ESTA EL 





JAGUAR 


MARK X 


El nombre de Jaguar está ribeteado 
por fama y tradición histórica, ganada 
con el esfuerzo de producir automóviles 
sólidos, finos y de elevada performance. 
Por una circunstancia especial del mer- 
cado y propaganda, en la República Ar- 
gentina se tiene una idea del Jaguar 
como productora exclusivamente de au- 
tos deportivos y de elevadísima perfor- 
mance. La primera suposición no es cier- 
ta, por cuanto la serie de automóviles 
de turismo es el punto económico de 
Jaguar Cars Ltd. 

La segunda es real porque todos los 
productos Jaguar son de alta perfor- 
mance, sean de turismo, gran turismo 
o sport-racing. Entre los primeros pode- 
mos citar en actual producción los mo- 
delos Mark 2 y Mark IX. Para los se- 
gundos, la línea XK 120, 140, 150 y, 
finalmente, el máximum bajo la forma 
del “E” Type. 

El Jaguar Mark X es un automóvil 
de turismo, si bien de diseño nuevo para 
la serie Turismo de Jaguar, derivado del 
modelo “E” y del Mark 2. 

Del “E” Type recibe los diseños de las 
suspensiones trasera y delantera y del 
Mark 2 el grupo motor, de la serie XK 
de Jaguar, que también impulsa al “E”. 

Es un sedan cuatro puertas con capa- 
cidad para cinco pasajeros y equipajes, 
con las líneas definidas y sobrias ya de 
norma en la fábrica, que dan impresión 
de potencia, velocidad y lujo auténtico 
(sin cromos), sin extravagancias de di- 
seño de líneas y sin abusos de carrocería 
espectaculares, la mayor parte de las 
veces innecesarios, a que nos tiene acos- 
tumbrados la industria automovilística 
norteamericana, 


MOTOR 


El grupo motriz es el XK “S”, de 
seis cilindros verticales en línea, coloca- 
do en la parte delantera del automóvil 
Y enfriado por agua, El diámetro de 
os mismos es de 87 mm. y la carrera 
de 106 mm., lo que da una cilindrada 
total de 3.781 cc. El block es de fundi- 
ción de hierro con cilindros cromados, 


18 9 PARABRISAS 


La compresión, de 9 : 1 de relación, ele- 
va la potencia máxima a 265 HP a 5.500 
Tpm., con un par motor de 37,5 mkg. a 
4.000 rpm. Las válvulas están dispuestas 
en la tapa de cilindros, de aluminio, 
accionadas por dos árboles de levas, tam- 
bién sitos en la tapa de cilindros y co- 
mandados por cadenas de eslabones múl- 
tiples desde el extremo delantero del 
cigiieñal. Las válvulas tienen entre sí 
un ángulo de 7 que conforma una 
cámara de combustión hemisférica, con 
todas las ventajas en admisión y escape 
que eso significa. 

La mezcla de aire-nafta se realiza en 
tres carburadores SU tipo HD8, con 
control automático de arranque en frío. 

Gran parte de la alta performance de 
este motor se consigue por el diseño 
claro y neto de la entrada de gases a 
los cilindros, que se efectúa sin producir 
remolinos y vacíos frenantes de los mis- 
mos en su camino desde el carburador 
hasta las válvulas, Esto responde a la 
posición de los árboles de levas, que 
permiten una cámara hemisférica de 
combustión, 

Lo mismo puede decirse de las salidas 
de escape, que siguen un diseño similar 
al de las entradas de admisión. 

La lubricación del motor XK “S” se 
consigue por intermedio de una bomba 
de aceite sumergida en el cárter, y es 
filtrado en un elemento tipo Full Flow 
de cartucho cambiable, con válvula de 
descarga para el caso de obstrucción del 
filtro. 

El encendido es por batería-ruptor- 
rotor-bobina-bujías, que recibe carga de 
un generador colocado sobre el lado iz- 
quierdo del block, comandado por la co- 
rrea en *V” trapezoidal del ventilador. 
El cigiieñal descansa en siete bancadas 
provistas de cojinetes de bronce al plo- 
mo indio de fricción, 

El motor del Mark X es un desenvol- 
vimiento progresivo de un sistema que 
Jaguar viene desarrollando desde hace 
muchos años. Los motores de competi- 
ción de Jaguar Cars Ltd. siguen con 
escasas variaciones este mismo diseño, 
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Desde el próximo número, 
PARABRISAS reanudará la 
presentación de automóviles 
argentinos, luego del breve 
paréntesis durante el cual 
echamos una mirada al exterior, 
Más adelante, volveremos a 
intercalar estas presentaciones 
extranjeras en nuestra sección 
“Aquí está”... 
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AQUI ESTA EL 


JAGUAR 
MARK X 


TRANSMISION 


El Mark X viene provisto con dos ti- 
pos de transmisión opcionales, la manual 
(caja de velocidades convencional) y la 
transmisión automática. 


EMBRAGUE 


Es un elemento de disco seco unitario 
Borg and Beck de 10 pulgadas de diá- 
metro, operado hidráulicamente desde el 
pedal correspondiente. Luego del embra- 
gue viene la caja de velocidades, de cua- 
tro marchas hacia adelante y una hacia 
atrás, sincronizadas. Las relaciones de 
la caja son las siguientes, a través de 
los correspondientes engranajes: 





Laycock de Normanville, controlado por 
una palanca situada en la columna de 
dirección, que se complementa con la pa- 
lanca manual de la caja de velocidades 
colocada en el piso, entre los dos asien- 
tos delanteros, con una relación de 
0.77: 1, En el caso Overdrive, cambia 
la relación del puente trasero, que para 
la caja común es de 3.50 :1 y para la 
Overdrive sube a 3,77 : 1. Ambos aco- 
ples son hipoidales, 

Luego, las relaciones de giro entre el 
cigiieñal y las ruedas son las siguientes, 
a través de las distintas combinaciones: 

Acople trasero ...... 3.54: 1 
19 o A Y 





con una multiplicación de 0.77 : 1, que 
da como relación final 2.98 : 1. 

La otra opción de transmisión es auto- 
mática, con un sistema Borg Warner con 
un dispositivo que permite retener una 
marcha determinada. Esta combinación 
emplea el acoplamiento trasero 3.554 : 1 
y tiene las siguientes relaciones: Low, 
17.6 : 8.16; Intermedia, 10.95 : 5.08; Di- 
recta, 3.54 :1. La palanca selectora se 
encuentra en la columna de dirección. 


SUSPENSION DELANTERA 


Las ruedas delanteras tienen suspen- 
sión independiente, del tipo de trapecio 
deformable transversal. Ambos brazos, 
los superiores y los inferiores, son de 
acero forjado, con una forma de “A” 
para controlar los esfuerzos producidos 
en aceleración, curva y frenado, Este 
sistema, que va abandonándose poco a 


poco en la gran industria, signe siendo 
patrimonio de automóviles veloces, Si- 
guiendo el diseño ortodoxo, el elemento 
de suspensión propiamente dicho es un 
resorte helicoidal que corre por dentro 
del brazo superior de suspensión hasta 
una base sita en el brazo inferior. 

El extremo superior del resorte topa 
contra una pieza especial de la carroce- 
ría, quedando de este modo encerrado 
entre dos puntos, uno fijo, la carrocería, 
y otro móvil, el brazo inferior de sus- 
pensión. 

Dentro del resorte de suspensión corre 
un amortiguador telescópico hidráulico, 
fijo también en los mismos dos puntos. 
El brazo soporte de punta de ejes tiene 
en los extremos superior e inferior, don- 
de va tomado al extremo de ambos bra- 
zos de suspensión, movimientos articula- 
res de bola lubricados a presión. Entre 
los brazos inferiores de suspensión de am- 
bas ruedas sobre una barra antirrol, que 
controla la rueda interior en las curvas. 


SUSPENSION TRASERA 


Esta es la novedad del Jaguar Mark 
X. El sistema de suspensión trasera, de 
ruedas independientes, es una evolución 
comercial de un diseño muy usado en 
automóviles Gran Prix y Gran Turis- 
mo, sobre todo de origen inglés y, más 
específicamente hablando del Lotus de 
Colin Chapman, Consiste, en principio, 
en utilizar el palier (desde el diferencial 
fijo hasta la rueda) como brazo supe- 
rior de suspensión, ahorrando de este 
modo la intervención de otro brazo su- 
perior, El sistema se convierte entonces 
en un perfecto trapecio deformable 
transversal, en el cual cambia la trocha 
y el ángulo que tiene la rueda con rela- 
ción al suelo. 

Evidentemente, los esfuerzos torsiona- 
les del frenado son totalmente resistidos 
por el brazo inferior, convenientemente 
dimensionado a tal efecto. 

Consiste en un tubo simple de gran 
diámetro que tiene una horquilla en ca. 
da extremo. Uno de los extremos pivo- 
tea a la altura de la bocha del diferen- 
cial, en un plano horizontal y el otro lo 
hace en el soporte de punta de eje. Los 
esfuerzos del frenado son resistidos to- 
talmente por este brazo inferior, que, 
como dijimos, es de gran robustez. 

Todo el conjunto del tren trasero va 
dentro de una estructura estampada que, 
a su vez, se sujeta a través de acoples 
de goma con la carrocería portante. 

El soporte de punta de eje trasero es 
una pieza de aluminio fundido, cuyo dia- 
grama, lo mismo que el de la suspensión 
trasera, aparecen en la nota, 

Los elementos de suspensión propios 
son un juego de dos resortes helicoidales 
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CARROCERIA 


El concepto del automovilismo moderno se 
rolloja también en la construcción de la ca: 
rrocorí tosoportada o monocasco. 
Con esto se consigue una mayor rigidez de 
conjunto a igualdad de peso con una carro 
cería y bastidor construidos por separado. 
Como muestra el diagrama de carrocería, la 
rigidoz de la misma está dada por dos sec 
ciones huecas que corren a lo largo del au 
tomóvil, a las que se unen las olovacionos 
ástencl de la zona del torpedo o de 
lo pared delantera del baúl. 
El túnel de transmisión, los paneles de las 
ruedas y la pared delantera del comparti 
miento baúl, coinciden on la rigidez del con 
junto, junto con el techo y los parantes do 
puertas. 


DIRECCION 


Es motriz, con un sistema de bolillas rocir 
culantes. La potencia es sumini 


una bomba de aceite que recibe 
desde la parte posterior de la dínam 
volante, de 17 pulgadas de diámetro 
un sistema ajustable de distancia. 








Arranque eléctrico . 


Arranque en la llave de contact: 


Bocina ... 


Aro bocina en el volante 


Luces en el motor . 
Luces en el baúl .. 
Luces en la guantera 


Apertura de las puertas delanteras 
Apertura de las puertas traseras . 


Medidor de nafta .... 


Parclal de kilomotrajos 
Amporímetro . 
Encendedor 
Cenicero ... 
Espacio para radio, 
Lavaparabrisas 

Limpiaparabrisas 
Calefacción .. 


Ventilador de calefacción .. 
Reóstato de luces del tablero 


“Traba de dirección .. 
- Comando de lucos 
Indicador de virale 





Cerradura de las puertas 
Cerradura del tanque de nafta .. 


Cerradura del baúl .. 
Cerradura del capot 
— Ventiletes de aire 
Manijas de puertas 
Tapizado .. 










Interlor de puertas 
Piso del baúl ... 






Viseras para el sol 
 Posabrazos . 
Ventanas .. 


























m el volante 

















Respaldo delantero regulable 
Colocación de la batería 














para adelante 
para adelunte 


+. Hipo aguja 
Medidor de presión de aceite ... 
Medidor de temperatura de agua 


tipo aguja 

tipo aguja 

sí 

tipo aguja 

adelante y atrás 
adelante y atrás 

sí 

sí y 
eléctrico, velocidad variable 
sí 

sí 

sí 

no 

no 

sí 

delantera 

sí 


puertas delanteras y traseras 
tipo botón 
cuero 


paño 

sí 
adelante 
dos adelante 
adelante y atrás 
tipo levadizo 












Detaile de lo suspensión 
trasero. Frenos o disco y 
palier como brazo superior. 

















Plataformo portante del 
Mark X, con sus centros 
y planos resistencioles 

más importantes. 











AQUI ESTA EL 


JAGUAR 
MARK X 


que corren desde la estructura anterior- 
mente nombrada hasta el soporte infe- 
rior del brazo de suspensión, Los resor- 
tes están guiados por los amortiguadores 
hidráulicos telescópicos, en un puro es- 
tilo motociclístico o Gran Prix, 

Los amortiguadores están sujetos arri- 
ba y abajo por bulones transversales a 
través de ojos circulares (más Grand 
Prix en un automóvil lujoso de turismo). 

Este tipo de suspensión es una idea 
nueva en un automóvil de turismo. La 
suspensión independiente trasera, que 
confiere una gran estabilidad de marcha 
a la vez que suavidad y precisión, sólo 
se utiliza en los Estados Unidos en dos 
automóviles, el Corvair, de Chevrolet, y 
el Tempest, de Pontiac. 


FRENOS 


Un automóvil de esta categoría, peso 
y velocidad, tiene que frenar bien. 

De acuerdo con esto, Jaguar provee 
al Mark X con frenos de disco tipo 
Dunlop, que tienen un sistema de cambio 
rápido de pastillas frenantes (PARABRI- 
SAS N” 19, junio de 1962). 

Los frenos delanteros están ubicados 
en las mazas, y los traseros (inboard 
tipe), directamente a la salida de la 
bocha del diferencial, Los frenos coloca- 
dos de esta manera no pesan sobre las 
ruedas y no saltan cuando éstas lo ha- 
cen, permitiendo, entre otras cosas, que 
el contacto de la rueda con el suelo sea 
más perfecto, 

Ambos sistemas, trasero y delantero, 
son operados por un sistema de servo 
de vacío operado directamente por el 
pedal de frenos. 

El pedal opera dos cilindros maestros 
a través de un compensador del tipo de 
balancín, que iguala las presiones, 

Cada uno de estos cilindros va a un 
juego de ruedas, uno a las delanteras y 
el otro a las traseras, aumentando de 
este modo la seguridad en el frenado 
por los dos circuitos totalmente inde- 
pendientes. El sistema tiene una luz tes- 
tigo de la cantidad de líquido de frenos 
en ambos sistemas. El freno de mano, 
no de estacionamiento, ya que éste frena 
realmente, es mecánico y actúa sobre las 
ruedas traseras. La incorporación de 
frenos a disco, cuya superioridad está 
probada por largos años de experiencia, 
con respecto a los de campana demues- 
tran la preocupación de Jaguar por ha- 
cer automóviles seguros, además de ve- 
loces. En este este concepto, el Mark X 
se equipara con los mejores automóviles 
de Gran Turismo de la industria alema- 
na o italiana, que es hablar de los me- 
jores del mundo. *k 





Ss 





alrejanto 


xx 


se el diseño ne- 
to de las tube- 
rías de admisión 
y escapo, válvu- 
los, 


Corte del motor 
Obsérve. 





CUADRO DE CARACTERISTICAS 


MOTOR 
Xx “se 
ES tiempos 
87 mm. 
106 mm, 
9781 cc. 
265 HP a 5.500 rpm. 
HE mkg. a 4.000 rpm. 


ode aldea daa 
forzada por bomba de acelte 
batoría-ruptor-bobina-rotor-bulías 
automático 
dos SU tipo HD8 
eléctrica 
adelante 

EMBAGUE 
Tipo racoircnrariecccecionccios]  momodisco seco de 10" de dió 

metro marca Borg 6 

hidráulico 


CAJA DE VELOCIDADES 
> mecánica 
4+1 


3.37 : 1 sincronizada 
1.85 sincronizada 
1.28: 1 sincronizada 
1.00: 1 sincronizada 
3.97 :1 

0.77: 1 

tipo hipoidal 3.54 :1 










Opción overdrive . 

Puente trasero 

Polaciones final 
19. 














11.95:1 

6.58: 1 

a 4.54: 1 
IATA 9,5411 
Marcha atrás . . 11.95:1 

Relaciones finales con overdriv 

Puente trasero . 9.77 :1 
la 12.73:1 
29. 7.0111 
sa 484:1 
49 3.77:1 
M 12.73:1 





larcha atrás . » 
El overdrive (0.77 : 1) trabaja so- 
bre la directa con una rela- 
ción final de ....ocooooooooo 2.93:1 
Opción a transmisión automática 
Borg-Warner: 
Acople trasero 
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Intermedia 
Directa .... 54: 1 
Palanca selectora . columna de dirección 
SUSPENSION 
Delantera independiente, con resortes heli- 


coidales y amorliguad: 
lescópicos hidráulico: 
A A independiente, con reso: 










coidales dobles y amortigua- 
dores ¡cópicos dobles. 
DIMENSIONES 

Distancia entre ejes ... 3.048 mm. 

Trocha delantera . 1,473 mm. 

Trocha trasera .. 1,473 mm. 

Largo total . 5.131 mm. 

Ancho total 1.940 mm. 

Alto total... 1.390 mm. 

Radio de giro . 11.227 mm, 

Peso palemtamienio zi 1.800 kg. 

Neumáticos . 750 x 14 
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PEIRANO EN DEP Es 


ROUCO Y GONZALEZ LONGHI 


PRODUCCIONES PUBLICITARIAS 
CANGALLO 1409 - 20 Piso 


S.R.L. 


Tel, 45.2708 y 1042 


BUENOS AIRES 


transmisiones por: 


OREJA 


de lunes a viernes 
a las 20,40 horas 


PRIMERA AUDICION EXCLUSIVA 
“TURISMO DE CARRETERA” 


todos los jueves 
a las 22,30 horas 


EL DIARIO ORAL DEL 
AUTOMOVILISMO 


todos los martes 


a las 22,30 horas 


POR 1S6 RADIO DEL PUEBLO 


AUTOMOVILISMO STANDARDT 
ANEXO “3” 
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Este es el equipo ''CARBURANDO 
EN DEPORTES". Relator: ANDRES 
ROUCO. Reportajes e informacio: 
nes: JOSE A, CALABRESE. Cálculos 
y planillas: ROBERTO O. BO. Pues- 
tos en la ruta: Ernesto Vieta, Jorge 
Fachina, Anselmo Lamarque, Emi- 
lio López Sáez, Ernesto Fusari, Ani- 
bal Strassburger, Alberto Sacani, 
Eduardo Sala, Jorge Aliaga y des 
tacados colaboradores. 





AVION TRANSMISOR 


Las notas más sensacionales en la 


voz de Isidro González Longhi. 
Piloto: el gran deportista Rubén 
Roux 





González Llonghi 


ANDRES ROUCO 
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MEMORIAS DE UNA 
AUTOMOVILISTA 


—Si quisieras..., podrías comprarme 
un autito... 

A papá se le empañaron los anteojos. 

Mamá soltó el tejido, signo inequívo- 
co de estupefacción. 

Y los mellizos, que son unos envidio- 
sos, dijeron: ¡Está loca! 

—El año que viene ingresan en el 
Nacional, ¡y podría llevarlos!. 

—Somos jóvenes para morir —dijeron 
ellos, ' 

—.. llevaré a mamá al Supermerca- 
do una vez por semana, y no tendrá que 
cargar bolsas todos los días. 

—Si tengo el changuito nuevo... 

—Llegaré cómoda y rápidamente a la 
facultad. 

—¡Nena, si el 60 te deja en la puer- 
ta! —insistió mamá, que nunca vio bien 
que las mujeres manejasen, aunque a mi 
querida madre, hasta la destrucción del 
mito de la cigiieña le parece un sacri- 
legio, 

-—Es imposible comprar y mantener 
otro auto en la familia —dijo papá. 

—Uno chiquito, usado. Se compran 
con un pequeño anticipo y amplios pla- 
nes... 

'Discutimos dos días seguidos, y final- 
mente papá, que cree debe respetarse el 
libre albedrío de los hijos, me dio antes 
de irse de viaje el sí y el cheque. 

Vivimos en Vicente López, y pensé re- 
correr buena parte de la Avda, del Li- 
bertador. Entré en la primera agencia 
y una voz a mi espalda dijo: 

—¿Busca algo? 

Me volví. Imaginaos la estatura de 
Cheyenne, la distinción de Peter Law- 
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ford y la persuasión de Cacho Fontana 
en un solo ser... Eso era lo que tenía 
ante mí. Me rehice como pude y expli- 
qué. El pensó un rato y me llevó hasta 
un cochecito, asegurándome que era 
exactamente lo que me convenía, Estuve 
completamente de acuerdo..., pero guar- 
dé las apariencias. 

—¿No es muy chico?... 

—En absoluto. Mire. 

Se plegó cuidadosamente y entró con 
arrogancia. Le quedaba, ¿cómo decirlo?, 
un tantito ajustado, pero también le que- 
da así el caballo a Cheyenne. Y ¿vieron 
qué bien lo lleva? (él al caballo). 

Al subir, me golpeé la cabeza, engan- 
ché el taco y caí sobre el volante. 
—¿Nunca manejó? 

Oh! —dije haciéndome la gracio- 
sa—. Muchas veces empuñé el volante 
de papá cuando... 

—Entonces no es tan novicia —inte- 
rrumpió entusiasmado—, con un poco de 
práctica será una excelente conductora. 

No tuve fuerzas para desilusionarlo 
y no le aclaré que era mi juego de niña 
dentro del garaje, haciendo ruido de mo- 
tor con la boca. 

Puedo jurar que, con los movimientos 
precisos de sus manos, transformó, co- 
mo la calabaza de Cenicienta, a aquel 
autito modesto, común y usadito, en un 
bólido aerodinámico e iridiscente. 

Fue por Libertador hasta la Gral, Paz, 
dándome instrucciones seguramente úti- 
les y serias, que yo no aprovechaba, To- 
mó la Ruta Panamericana y allí paró. 
En vez de tomarme las manos y mirar- 
me a los ojos, como pensé, me dijo: 





—Ahora tome el volante. Con su. po- 
quito de experiencia y mi ayuda podrá 
hacerlo, 

Si me hubiese propuesto cazar leones 
en el Africa, también hubiera probado. 

—Para empezar, usted embrague y yo 
haré los cambios —puso en 1'—, Despa- 
cito desembrague, mientras va apretan- 
do el acelerador. —Lo intenté unas 18 
veces. Parece mentira, pero ya no era 
ni bólido, ni aerodinámico, ni iridiscente, 
ni siquiera un auto corriente. Era una 
calabaza, y además jadeaba, rateaba y 
trepidaba. 

A la 19* vez arranqué. Fui con entu- 
siasmo unos metros bien. Pusimos en 2* 
y en 3*,.. Lástima que la Ruta tenga 
forzosamente que bifurcarse en algunos 
tramos. Fue en una de esas bifurcacio- 
nes, donde seme hizo una laguna, y sin 
saber por qué camino decidirme, opté por 
el cantero divisorio. 

El puso rápidamente el frenc de ma- 
no y no pasó nada, pero me advirtió 
que no todos los canteros son de pastito 
solamente. Los hay con cordones, ligus- 
tros, arbolitos, y también plazuelas con 
columnas de alumbrado público. Así' que 
nunca debía permitir que las lagunas 
se me hicieran en una bifurcación. 

Reanudó sus explicaciones. Y créase 
o no, ese mismo día lo compré, y me lo 
llevé puesto. 

De mi galán telecinematográfico no 
quiero ni acordarme. Cuando me aleja- 
ba, con gran riesgo, solté una mano del 
volante para decirle adiós y lo vi enju- 
gándose el rostro con su pañuelo con un 
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do una mujer empuña 
el volante. Pero, a ve- 
ces, la moraleja es 
buena. 


elocuente gesto de alivio... 
te que parecíal... 

Mi entrada en el barrio no fue lo que 
se dice triunfal. Los chicos que jugaban 
a la pelota no le dieron importancia al co- 
checito que se acercaba, calculando que 
pasaría entre sus gambetas. Cuando vie- 
ron que se iba sobre ellos, pegaron unos 
saltos fabulosos. ¿Qué pasaba? No po- 
día parar porque no coordinaba mis 
ideas..., punto muerto, acelerador, fre- 
no. ¿Cómo era aquello? Seguí y di 
vuelta a la manzana. Esta vez todos se 
habían parapetado tras los árboles. Tam- 
poco pude recordar si lo que debía apre- 
tar era esto o aquello, 

A la tercera vuelta, los chicos se ha- 
bíah organizado: mientras mis herma- 
nos sostenían el portón, los otros, con 
improvisados banderines, me señalaban el 
camino. Doblé el volante. Si tenía que 
estrellarme, mejor que fuera en casa. 
Pero paré. Me ayudó mucho el tacho de 
desperdicios que se trabó debajo. 

Lobo ladraba furioso, Ponía las patas 
enormes sobre el capot, y removía la 
tierra. Cuando lo ataron, bajé. 

—¿Qué les parece? 

—Muy lindo —dijo mamá mientras sus 
ojos expresaban cualquier otra cosa, Los 
mellizos, preguntaron: 

—¿Dónde lo vas a guardar cuando 
papá venga con el grande? 

—Lo dejaré afuera, 

—No te va a arrancar en las maña- 
nas frías... 

—Le haré una funda —resolvió ma- 
má—. Será como tejerle un osito —ter- 


¡Y tan fuer- 


Muchos tiemblan cuan- 


Por LIDIA 
ALICIA 
DE ALE 


Ilustración de SIULNAS 


minó sonriente—. Yo sé que no lo dijo 
con intención, pero me dolió, 

Al día siguiente sorprendí a Jorge, mi 
amigo de la infancia, cuando volvía del 
empleo, El destino me lo enviaba. Lo 
obligué a acompañarme, pero al rato el 
coche comenzó a ratear, hasta parar de- 
finitivamente. Le dábamos al arranque 
y nada. Ya no hacía ningún ruido, cuan- 
do a Jorge se le ocurrió: 

—¿ Tiene nafta? 

No tuvo otro remedio que empujarme 
hasta un surtidor, Con sus últimas fuer- 
zas me preguntó cuál era la proporción 
de aceite. Algo de eso me había habla- 
do el vendedor, Fue en el momento en 
que admiraba la perfección de sus ore- 
jas: él se volvió para hablarme del acei- 
te, y yo me sumergí en la profundidad 
de sus hermosos ojos castaños. Los re- 
cordaba perfectamente, no así lo relativo 
al aceite. Arriesgué una cantidad. 

Después de reiterados esfuerzos para 
arrancar, Jorge hizo averiguaciones por 
su cuenta, y se supo que la cantidad que 
arriesgué al azar era el doble de la co- 
rrecta, ¡Qué mala suerte! 

Una tarde me encontré con Elenita, 
la que siempre se da corte con el coche 
del hermano. 

—¿Vas a inglés? Te llevo. 

¡Si será venenosa! Lo primero que me 
preguntó fue por qué llevaba el espejo 
retrovisor mirando para allá, Yo no sa- 
bía por qué lo llevaba mirando para allá. 
Pero quise darle una lección: 

—¡Para mirarme el peinado! ¡Ja, ja! 
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—¿Y cuando tenés que mirar hacia 
atrás? —dijo, sin reírse, 

—¡Qué pregunta!... ¡Me doy vuelta! 

Tampoco esta vez interpretó mi agu- 
deza, 

“Ahora le voy a enseñar a esta tonta” 
—pensé cuando pasaba por una estación 
de servicio. 

—Creo que las gomas están bajas —di- 
je. Nunca había pensado en los neumá- 
ticos, paro quería demostrarle qué grado 
de madurez da la propiedad de un auto. 
Paré junto a la manguera de aire, y 
aunque me llevó mucho tiempo y es- 
fuerzo, llené las cuatro gomas yo misma, 
Salté ágilmente sobre el coche, disimu- 
lando mi cansancio, mientras decía: 

—Sólo aire. Agua no lleva, son muy 
económicos. ¡Ja, ja!... 

Noté raro el coche, no podía dominar- 
lo. Despavorida, frené, y dij 

—Se ha roto la dirección... 

—Yo creo que las gomas tienen exce- 
so de libras —comentó Elenita. 

Hice como que pensaba y sacaba cuen- 
tas. Bajé, e hice salir el aire. 

Al bajar, en la academia, me dijo: 

—Si seguís haciendo los cambios como 
hoy, pronto vas a precisar otra caja de 
cambios. Y te advierto que son caras. 

Estaba desilusionada. O había subes- 
timado la capacidad de Elenita, o bien 
cualquier estúpida sabía más que yo, 

Peor fue lo que me pasó con Gustayi- 
to, mi amiguito de cinco años. Estaba 
con su uniforme de jardín de infantes, 
cuando del colegio avisaron que se des- 
compuso el micro. 
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...trátela 
terapéuticamente 


Estadísticas, científicamente 
controladas en famosas Univer- 
sidades Médicas, certifican la 
acción de la poderosa droga 
Cepharantin, contra la peluda, 
alopecia prematura, calvicie, etc, 

El integral tratamiento capilar 
CEPHARANTIN contra la cas- 
pa, seborrea y caída del cabello 
posee fármacos de acción pene- 
trante pora desengrasar, vigorizar 
y rejuvenecer los folículos pilosos. 

Por Vd, mismo, por su familia, 
por sus amigos, Vd. debe tratarse 
terapéuticamente... y recuerde, 
CEPHARANTIN puede hacer 
mucho por sus cabellos. 
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MEMORIAS DE UNA AUTOMOVILISTA 


—Yo te llevo, 

—¡No! —gritó la mamá, despavorida. 
¿Pero quién lo bajaba ahora a Gustavito? 
Lo besó con lágrimas, como si partiera 
para la Legión Extranjera. 

Ibamos muy contentos, cuando vi salir 
en marcha atrás, de un corralón de ma- 
teriales, un camión con acoplado, de esos 
que, atravesados, ocupan toda la calza- 
da. Ocupaba ya 5/6, y calculé que pa- 
sándome a la otra mano me colaría por 
el 1/6 que quedaba, Calculé bien y, apu- 
rándome, pasé. 

¡El susto que se dio el colectivero que 
venía de frente cuando me vio aparecer! 
Tengo que reconocer que su pericia nos 
salvó la vida pero eso no le daba derecho 
a decirme todo lo que me dijo. 

Tuve que prometerle a Gustavito nue- 
vas y emocionantes aventuras si no con- 
taba nada del incidente. 

Un sábado me sentí lo suficientemente 
fuerte como para llevar a mamá y los 
chicos al supermercado. 

Los mellizos querían llevar a sus dos 
amigos predilectos. 

—Entonces se quedan, son muchos. 

—Yo no dejo los chicos solos, con las 
cosas que están pasando —dijo mamá. 

Subieron los cuatro atrás, y mamá, un 
poco entradita en carnes, adelante con- 
migo. Ya en el mercado, los chicos me- 
tían en el changuito lo que se les ocu- 
rría; mamá compraba todo lo que cos- 
tara diez centavos menos que en la es- 
quina de casa, Cuando el muchacho des- 
cargó el carrito, el volumen de las com- 
pras era grande como el auto. Sin des- 
animarme, subí a los chicos, arrojándoles 
encima todas las conservas. Sobre las 
rodillas de mamá, el paquete de carne 
para toda la semana y los ravioles que 
sostenía con la mano izquierda. Sacando 
la derecha por la ventanilla, empuñó la 
escoba, que no hubo otro remedio que 
llevarla afuera como un estandarte. Las 
botellas las desparramé por el piso. El 
auto parecía cansado y el motor sin fuer- 
zas, Eso sí, manejé despacito, evitando 
los baches. No fuera que se resbalaran 
las papas del techo... 


Un día el auto empezó a hacer tac- 
tac y pensé que se curaría solo, como 
las jaquecas pasajeras. Más adelante hi- 
zo puf-puf, y después cri-cri, Un día hizo 
todo junto y no se movió, 

No podía entender. Combustible tenía, 
las cuatro ruedas, también, y el volante 
estaba en su lugar. ¿Qué le faltaba? Le 
enderecé el espejo, por las dudas. Y lo 
mismo... Seguramente era el motor, Me 
acordé de mi amigo Roberto, que siem- 
pre fue loco por la mecánica. 

La situación era ésta: el estado del 
motor era evidentemente malo. La ca- 
rrocería tenía importantes raspones que 
se dividían en tres clases: árbol, esta- 





cionamiento y camión, No disponía de 
dinero, y papá estaba por llegar, 

Fue invadiéndome una gran depresión. 
Pensé arrastrar el auto hasta un ba- 
rranco y, adelantándome corriendo, arro- 
jarme al suelo para terminar, de una 
vez por todas, con nuestras existencias. 

“Salvé mi vida porque no conozto nin- 
gún barranco cercano. 

Cuando papá llegó, a los mellizos los 
contuve a pellizcones, El dijo que apa- 
rentemente la compra era buena; 

—Para decirte la verdad..., creo que 
me han vendido un clavo. 

Y le conté todo lo pasado. Fué como 
sincerarme conmigo misma, Oyéndome, 
estaba claro que era responsable en un 
90 % del estado del coche, Por afán exhi- 
bicionista, tomé la calle con irresponsa- 
bilidad suicida, sin pensar que un motor 
no es necesariamente un robot. Y si mi 
auto pequeño tenía la ventaja de su poco 
costo, su economía. fácil estacionamien- 
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to, etc., ¿por qué había pretendido que 
tuviera, además, la capacidad del Arca 
de Noé y la fuerza de un tractot'? 

Papá, que cree que todos pueden equi- 
vocarse en la vida, me dio otra oportu- 
nidad, Remolcó el auto a un taller espe- 
cializado, pagó resignadamente una abul- 
tada factura y guardó como recuerdo 
aleccionador dos crucetas arruinadás, dos 
bujías, un disco de embrague roto y u1 
pistón agujereado. Me obligó a leer el 
manual, 

Ba pasado el tiempo, y ese mismo au- 
tito sigue trabajando para mí. Tengo de 
él todas las satisfacciones que esperé. 
Aprendí a respetar su mecanismo y sus 
dimensiones. Ya no pienso que tiene la 
capacidad del Arca de Noé ni la fuerza 
de un tractor. Siempre que puedo, hablo 
de mis primeras aventuras y me divier- 
to mucho contándolas... 

Pero usted, señora o señorita, no deje 
que le pase. Aproveche mi experiencia, *% 


5 
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NN 





Ñ 


nittos://arceritoteca!. pls yot.cor) 


ALBATROS 





SIEMPRE Hay 
UNA BUJIA 





FABRICADOS EN ARGENTINA POR: PRATI- VAZQUEZ IGLESIAS S.A. 
BAJO LICENCIA FORD MOTOR COMPANY 


nttos://argeritoteca!. pls uot.cos,) 


AGENCY 
GERVE 
COPYRIGHT 


PREPARE SU 
GOGHE PARA 


El 









¿Está Vd. con un pie en el estribo, listo para 
partir de vacaciones? Hay muchas zonas her- 
mosas del país adonde puede Vd. dirigir sus 
ruedas; los mapas de turismo de PARABRISAS 
le habrán servido de orientación, seguramente. 
Pero ande usted por caminos trillados o por 
soledades inexploradas, le conviene perder un 
poco de tiempo y un poquito de dinero, revi- 
sando su coche antes de partir. 
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por V. LEE OERTLE EN MOTOR TREND 


LA CANICULA 


¿Piensa hacer un viaje largo este 
verano? Aquí van, entonces, algunas 
sugerencias sobre la mejor forma de 
preparar el auto para viajar. El mirar 
estos detalles ahora puede evitar pos- 
teriores demoras originadas en “pan- 
nes” durante el viaje, 

En primer lugar, hágales hacer un 
“service” completo a su coche. Este 
“service” debe incluir lo siguiente: 

19 — Las cubiertas deben someterse 
a inspección, balanceo, y rotación. El 
desgaste desparejo de la banda de ro- 
damiento es un síntoma de presión in- 
Correcta, desequilibrio, o falta de ali- 
neación del tren delantero. El costo de 
esta operación es reducido, consideran- 
do la magnitud de los problemas que 
pueden soslayarse, Una rueda que os. 
cile o que no se encuentre perfecta- 
mente alineada, puede producir des. 
gastes de cubierta, superiores en dos 
o tres veces a lo normal. El equilibrio 
de las ruedas reduce las vibraciones 
y hace más segura y más suave la 
dirección del vehículo. Inspeccione la 
rueda de auxilio para comprobar su 
estado y su presión. Para viajes largos 
y veloces, puede usted aumentar la 
presión a unas 4 libras por encima de 
lo normal. Si piensa remolcar un aco- 
plado o una embarcación, le vendrán 
bien a las cubiertas traseras unas diez 
libras más para absorber el peso y es- 
fuerzo adicionales, 

2% — Haga un engrase completo del 
chasis, con inspección del diferencial 
y cambio de aceite y elemento del 
filtro, 

39 — Si su coche tiene transmisión 
automática y ésta no funciona bien, 
ajústela, porque una transmisión que 
patine gasta excesivo combustible, re- 
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ute la potencia de que se dispone, y 
agrava cualquier posible recalenta- 
miento del motor, 

39 — Verifique el estado de las man- 
gueras de circulación de agua. Si éstas 
tienen un aspecto sospechoso, reem- 
plácelas (la rotura de una manguera 
produce recalentamiento muy rápido, 
con posible avería del motor). Si se 
han observado pérdidas en el panal del 
radiador, no salga de viaje sin haber- 
las hecho reparar. Piense que cuando 
anda con tiempo caluroso, o cuando lo 
hace en terreno montañoso y desérti- 
co, aumentan en un veinticinco por 
ciento las solicitaciones sobre el sis- 
tema de enfriamiento. 

59 — Los frenos son el mejor amigo 
del conductor. Debieran estar en per- 
fecto estado. Un mecánico experto 
puede sacar una campana y verificar 
el estado de las cintas, en no más de 
diez minutos. Las cintas gastadas de- 
ben ser reemplazadas, pero habitual. 
mente todo lo que se requiere es un 
sencillo ajuste de cintas, 


Sin, embargo, usted no debe come- 
ter el error de ajustar los frenos en 
forma excesiva. Esto tiende a hacer 
frotar los frenos y puede contribuir 
al recalentamiento del motor. Por otra 
parte, los frenos demasiado ajustados 
tienden a un excesivo desgaste de las 
cintas. Pida un ajuste de frenos nor- 
mal y nada más. 

69% — Verifique el estado de carga 
de la batería. Si usted comienza un 
largo viaje con una batería con una 
celda debilitada, usted está pidiendo 
a gritos que se le pare el coche en 
algún lado. Las altas velocidades im- 
primen a la dínamo regímenes de car- 





Arriba, izquierda: saque los bujíos, 
calibre sus electrodos, y límpielas 
con un cepillo de alambre, Si éstas 
tienen más de 20.000 kilómetros 


cómbielos sin más. Izquierda: Revise 

ema de escape para verificar 
filtraciones, Éstas son molestas y su 
mamente peligrosas. Derecha 1): Ve- 


rifique el estado de carga de su 
batería. Ponga el electrolito a nivel 
y limpie cuidadosamente los termi 
nales, cubriéndolos de vaselina al 
reponerlos. Si su sistema de encen- 
dido tiene cobles viejos, cómbielos 
Derecha 2): En los frenos puede re 
posar su integridad física. Hágalos 
chequear por un buen taller 
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ga que pueden destruir una batería 
“floja” en pocas horas. Una vez que la 
batería desfallezca, pronto habrá tam- 
bién problemas con el generador y el 
regulador de voltaje 

79 — Lleve el coche al taller para 
que le verifiquen el enfocado de los 
faros. Si el coche tiene más de un año 
de edad, seguramente este detalle ne- 
cesitará atención. Compruebe el fun- 
cionamiento de los faros de cola y de 
stop. Reponga bombitas o unidades 
quemadas. Pruebe el funcionamiento 
de los intermitentes de viraje. Asegú- 
rese del funcionamiento de la llave 
de cambio de luces. 

89 — Si el coche está funcionando 
en forma satisfactoria y no se ha evi- 
denciado pistoneo o recalentamiento, 
y si además no ha habido problemas 
de fallas o de funcionamiento irregu- 
lar, probablemente no le haga falta 
una puesta a punto, Pero si anduyo 
más de 25.000 kilómetros desde la úl- 
tima vez que estuvo en el taller, una 
puesta a punto indudablemente no es- 
tará de más —hará más suave el an- 
dar del motor, reducirá el consumo 
de combustible, y permitirá disponer 
de más potencia en el camino. 

99 — Haga revisar el coche con una 
fosa o un elevador de engrase, Inspec- 
cione el bastidor buscando cosas suel- 
tas. Deben estar apretadas las abraza- 
deras del caño de escape y éste no 
debe tener movimiento. El silenciador 
debe reponerse si está abollado o se 
ha desoldado alguna costura, porque 
las emanaciones que despide son del 
gas venenoso, óxido de carbono, que 
induce primero a la somnolencia y 
eventualmente, en dosis muy fuertes, 
a la muerte, 
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ARRECIA; LLAMAN EL MAR Y LA SIERRA... 


EN LA RUTA 


Durante el viaje, controle el agua 
y el aceite cada vez que se detenga. 
Exija siempre aceite enlatado. 





cubiertas calientes. Al 
comenzar el viaje, controle la adecua- 
da presión de las cubiertas, luego man- 
tenga ese nivel correcto, haciendo un 
control todas las mañanas antes de 
comenzar el itinerario del día. El an- 
dar sobre el pavimento caliente, a' ve- 
locidades normales de viaje, aumenta 
artificialmente la presión, pero en 
cuanto las gomas tienen tiempo de 
enfriarse, el aire se contrae nueva- 
mente; de ahí que extraerle aire a go- 
mas Calientes significará que al en- 
friarse será inadecuada.su presión. 

Cuando el motor empieza a tironear, 
haga un rebaje. No permita que el 
coche circule a velocidades excesiva. 
mente lentas en los cambios “altos” 
(directa, segunda o tercera, según el 
caso). En zonas muy desérticas, lleve 
un bidón de agua o una bota, que pue- 
de adosarse al paragolpes de adelante, 

Controle periódicamente el ajuste de 
la correa del ventilador, con una me- 
lia pulgada de desplazamiento, para 
asegurar el correcto funcionamiento 
de la dínamo y la bomba de agua. 

En viajes de recorrido muy extenso, 
es conveniente hacer que se reempla- 
Ce el elemento del filtro de aire y que, 
se efectúe también un cambio de acei- 
te. Los filtros de aire atorados, desajus- 
tan la carburación, enriqueciendo arti- 
ficialmente la mezcla, con el resultado 
de que el coche gastará más combus- 
tible y será más difícil de poner en 
marcha a la mañana. * 








FE Y ESPERANZA 
EN NAVIDAD 


Todos los años nos trae la Navidad un mensaje renovado de fe y de esperanza. Para 




























que esa fe y esa esperanza se reflejen en la sonrisa de muchos niños enfermos, la revista 
CLAUDIA hace un llamado a todos los corazones generosos y los invita a contribuir en 
su colecta a beneficio del Hospital de Niños y de la Casa Cuna. PARABRISAS se une 


a la noble iniciativa y pide a sus lectores que contribuyan en esa obra de bien. 


¡Haga usted también que el dulce eco de “Feliz Navidad”! 
¡Mag 1 

¡Llegue hasta las blancas camitas del Hospital de Niños 
EE 

y de la Casa Cuna! Ofrezca su donación, aún minima, y 


solamente en dinero de una de las siguientes maneras: 


1. Llame por teléfono a la Cooperadora del Hos- 
pital de Niños (de lunes a viernes, de 9 a 18 horas, 
y los sábados, de 9 a 12) T. E. 87-7458, que se en- 4 b 


cargará de retirar de su domicilio la donación. 


2. Llame por teléfono a la Cooperadora de la j 
Casa Cuna (de lunes a viernes, de 9 a 12 y de 
14 a 18 horas, y los sábados, de 9 a 12). T. E. 
21-4702, que también se encargará de reli, 


rar su oferta a domicilio. 


3. Entregue su oferta personalmente 
en efectivo, o envíe su cheque o giro 
postal a la orden de la “Coopera- 
dora del Hospital de Niños - Na- 
vidad de Claudia”, calle Gallo 
1330, Buenos Aires; o bien a la 
orden de la “Cooperadora de la 

Casa Cuna - Navidad de Clau- 
dia”, avenida Montes de Oca 
40, Buenos Aires. 
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DE POLO A POLO 


Falcon recorre esta distancia protegido por 
la más extensa garantía de la Argentina! 


Crd La distancia que cubre la Garantía 12,20 es realmente gran- 
diosa... la misma distancia que separa al Polo Norte del Polo Sur. 
Falcon es el primer y único automóvil en la historia argentina respal- 
dado por una garantía tan completa y extensa: nada menos que 12 
meses Ó 20.000 kilómetros. 

Ford extiende esta garantía exclusiva porque tiene absoluta confianza 
en la calidad del Falcon. Esta confianza es compartida por los 230 Con- 
cesionarios Ford a través de todo el país, quienes ofrecen servicio ex- 
perto y atención especializada. 

Maneje hoy un Falcon... descubrirá por qué este sensacional auto- 
móvil argentino está ubicado entre los mejores del mundo. 








FORD 


con 


Miembro de la Asociación de Fábricas de Automotores 
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Apoye el Empréstito**9 de Julio” 


CHAM PION 


TIENE LA BUJIA QUE 
NECESITA SU VEHICULO 


Si Ud. tiene una unidad de fabricación nacional aquí está la tabla 
donde encontrará la bujía CHAMPION que necesita: 


Er MY > 


falcon 
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Geugeor 


$ 



























































F 
AHEINAEL > O 

AUTOMOVILES: N.S.U. PRINZ ... SANS 
MODELO BUJIA NORMAL PEUGEOT 403/404 -. H-8 
AUTOAR Ver el motor que corresponde RAMBLER - H-10 
ALCRE ...... me A 1-85 RENAULT DAUPHINE . H-8 
BORGWARD ......... 730 6 1-87Y  SIMCA ..........- - H-8 
CHEVROLET 400 .......... UN-12Y VALIANT ....... UN-12Y o N-12Y 
CISITALIA ...... e IU ceo ranas 085 

CITROEN 2 CV ...... dese 
DE Ende ooo Pd ny CAMIONES Y PICK-UPS: 
DI TELLA 1500............... NS. ARGENTA..............-- N-5 
D.K.W. 1000 .. » UK-10 AUTOAR- Ver el motor que corresponde 
ESTANCIERA .. des 3-8 CHEVROLET . .. UJ-8 6 3-8 
FIAT 600, 1100 y 2100 Ñ 1-7 Servicio Pesado . UJ6 6 J-6 
Para uso intenso en ciudad ma CITROEN ....... . H-8 
FALCON DE SOTO DIO0 y D400 ....... J-7 
á GRACIELA . DKW....... .... . UK-10 
á GOLIATH-HANSA .........*. 1-85 DODGE D100 y D4o! 3-7 
CHAMPION! MEINEKBL +=. .<-----»-> + 1-85 FARGO D100 y D400......... J-7 
ISARD ROYAL 700 .......... L-85 FORD F100, 350, 500/600 .... 860 
ISARD 300 y 400.......... UK-10 Servicio Pesgdo, F-10 
JEEP ............ dr... .s 1-8 FALCON eye e. PY 
KAISER BERGANTIN 3-8 IKA Todos los modelos ......... 4-8 
KAISER CARABELA STUDEBAKER - . H-14Y 
















Para vehículos importados, cualquiera sea su marca 
o modelo, consulte la tabla completa de bujías 
CHAMPION en el momento de la compra. 

Después de 16.000 km. de uso cambie las bujías 
de su vehículo... 


COLOQUE CHAMPION | 
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DE BACHE EN BACHE 


por SIÚLNAS 


IVANA Odw4S3 Y 







Francamente yo no sé de qué baches hablan lo: automovilistas... 








Yo no discuto la buena voluntad del Intendente, pero me pare- 
ce que sería más práctico arreglar las calles de una vez 
por todas 


¿E AUTOVO 


especialmente diseñada 





Sistema de válvulas y transistores alimentados por 
batería, que elimina vibraciones y ruidos parásitos 
con mínimo consumo y máxima calidad de sonido. 


CONSULTE AL CONCESIONARIO AUTOVOX MAS 
CERCANO A SU DOMICILIO SOBRE EL MODELO 
AUTOVOX ADECUADO A SU COCHE. 


VB /] 2 AUTOVOX, LA VOZ MAS CLARA PARA EL AUTOMOTOR 

distribuidores: 

j ; A RICARDO P.HAAS SA 
¡Aquí no se puede estacionar! 





MAIPU 849 - T.E. 32-6871 AL 76- BS. AS. 





PARABRISA 
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Capitalice su 
ahorro 

y sea dueño de 
un Di Tella 1500. 


SIAM DI TELLA 
¡Nro [oyxol 133 
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Aquí está el automóvil argentino compacto de mayor éxito! 
Dotado de legítimas cualidades de potencia, rendimiento, 
lujo: y confort, el Rámbler se ha convertido en pocos meses 
en el orgullo de miles de felices automovilistas y en la admi- 
ración del público que, sin vacilaciones, le ha otorgado su 
confianza. Con su andar suave y potente y su estilizada 
línea de modernísima concepción, prácticamente se ha adue- 
fado de las calles y rutas del país. 

Decídase Ud. también por lo mejor y pruebe un Rambler. 
Todos los modelos le ofrecen cien por ciento de cualidades 
positivas... 

¡Más espacio en el RAMBLER CROSS COUNTR 
¡Versatilidad en el CLASSIC DE LUXE! ¡Practicidad 
y economía en el RAMBLER CLASSIC CUSTOM!... 
¡Potencia y lujo en el RAMBLER AMBASSADOR! 


O, 


CLASSIC DE LUXE 
CLASSIC CUSTOM 
AMBASSADOR 400 

CROSS COUNTRY 


Rambler 


ES UN PRODUCTO DE INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA 





e 
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AHORA sI! ESA 





ahora hay soldadura plústica 


TRANS -PA REN -TE 


Pida UNI-POX, la nueva soldadura plás- 
tica de aplicación universal. 

Es incolora, es decir de costura práctica- 
mente invisible. 
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PARA EL MUNDO DEL 


https: //argentoteca.blogspot.com A 








AUTOMOVIL 





Menos fantasías, más solidez mecánica, 
más seguridad económica, Tal el plan- 
teo del año 1963 en materia de auto- 
móviles en el plano mundial. Y para 
nuestro país, muchos problemas, pero 
mucho empuje para resolverlos desde 
la perspectiva de una industria saneada, 


1963 apunta como un año promisorio para la industria 
mundial del automóvil. Arte, técnica y economía parece: 
rían estar armonizando con mayor eficiencia que otros 
años, y el resultado, previsible, podría afirmarse desde 
ya, habrá de ser un mercado de incontenible expansión, 
más seguro en sus aspectos financieros, menos versátil 
en fantasías, más práctico en materia de mecánica. 

En todas partes se cuecen habas, y en todo el mundo 
se fabrican autos, podrá leer el amigo de PARABRISAS en 
la nota central de este número, en la cual se hace un 
análisis a vuelo de pájaro de las realidades de la industria, 
sus orientaciones inmediatas y sus particularidades más 
destacables. Y desde que es así, también en nuestro país, 
lo que un día pudo parecer sueño, hoy es hecho consu- 
mado. Con una variante digna de subrayar: lo que en 
otras partes fue crecimiento natural, esfuerzo bien pla- 
neado y bien controlado en su desarrollo, entre nosotros 
ha sido utópico en su planteo y excesivamente despeinado 
—para decirlo suavemente— en su *realización. 

En junio de 1961 —ParaBrisas N9 8—, refiriéndose a la 
forma: en que se estaba cumpliendo el decreto de radica- 
ciones de fábricas de automotores en la Argentina, decía: 
“En serio o nada”. La idea que nos preocupaba, des 
el punto de vista del usuario argentino y de los intereses 
generales del país, era la visión de un número inflado 
de plantas industriales y la convicción de que una cosa 
es plantear una fabricación en serio y otra, muy distinta 
por cierto, levantar precarias líneas de montaje cuyo des- 
tino final terminaría por ser el de todas las aventuras. 

El nuevo año automovilístico, que PARABRISAS presenta 

en este número con un despliegue que significa un es- 
fuerzo no igualado por nadie en nuestro país, se inicia 
con buenos auspicios para nosotros. Las pinzas del con- 
trol oficial se han apretado lo suficiente como para que 
se empiece a ver más claro y más limpio el panorama. 
Hay programas de fabricación que cesan en su vigencia 
por cuanto ni lo hecho ni lo que puede hacerse tiene nada ' 
que ver con lo que el país necesita. Es cierto que drásti- 
cas medidas en este sentido significan algunos perjuicios 
inmediatos y situaciones dolorosas. Sirva de consuelo la 
certeza de que otra cosa no sería más que postergar el 
mal trago y agravar las cosas. Por otra parte, está tam- 
bién muy claro que fábricas capaces, económica y técnica- 
mente, habrán de superar momentáneas vacilaciones para 
adecuarse a lo que se les reclama, 
Ñ Con una perspectiva de saneamiento, las cosas pueden 
ir mejor para todos. Quedan otros problemas: salvar a la 
industria del desenfreno impositivo y miope (menos im- 
puestos podrían significar más autos, y más autos circu- 
lando pueden significar nuevas entradas fiscales, que se- 
rían dinámicas y no parasitarias). Queda el problema del 
dinero que falta, que la industria necesita y que deberá 
conseguir para financiar las ventas. Queda el problema de 
las as y Caminos —más necesarios hoy que nunca—. 
a pos AS de le circulación, que deberían en- 
E Muchas HE Ea y más voluntad de civilización. 
Pa 5, es cierto. Pero ninguno insuperable, 
si miramos las cosas desde el pujante enfoque que nos 
bfrece el año automovilístico de 1963. > 











PARABRISAS 9 35 


querer ioteca. nlosuot.cor, 





elfejerjiytece), £) 


éste es el 13" road test 


de PARABRISAS 
hoy probamos la 








Nuestro primer contacto con la rural 
Rambler Cross-Country cedida para test 
tuvo lugar en el Autódromo Municipal. 
Al contemplar sus imponentes proporcio- 
nes, y al observar los apoyacabezas (op- 
cionales) que iban colocados arriba de 
los asientos delanteros, preguntamos si 
la especificación incluía una camarera 
a costo adicional, Nos contestaron que 
no, pero que el cliente no encontraría 
dificultades en conseguir este aditamen- 
to por su cuenta, especialmente en la 
Gran Vía del Norte, a discrecional hora 
de la tarde. 

Sea como fuere, el Cross-Country es 
una bella bestia, sorprendente en mu- 
chos aspectos, con relativamente pocos 
detalles cuestionables, y ofrecida a un 
costo que, frente al panorama argentino 
del momento, es más que conveniente. El 
frenaje es notable en vista del peso y 
tamaño del vehículo; la resistencia al 
fade es relativa, puro éste no es un 
vehiculo para carreras de circuito ni para 
alucinantes promedios en la montaña; y 
lo importante es saber que, cuando se 
necesita frenar en una emergencia, los 
frenos están, “Nuestra” Cross-Country 
perdió pedal durante la vigencia del test 
pero eso ha ocurrido con prácticamente 
todos los vehículos que hemos testeado 
y es una consecuencia de las severas 
condiciones de la prueba de Autódromo 
—y de la cortés pero inconmovible resis- 
tencia que nuestros testers oponen a los 
planteos directoriales tipo “¡Anden des- 
pacio, muchachos, por favor!” 





PRIMERAS IMPRESIONES 
Al sentarse detrás del volante del 
bler, la primera impresion es la de 
opulencia, enorme tamaño, y un dejo de 
transpiración en la frente mientras el 
conductor piensa “¿Y yo tengo que llevaxz 
este acorazado por el tránsito del centro 
sin plancharle un guardabarr,?” (Acla- 
remos que la rural sobrevivió el test in» 
tacta y en perfectas condiciones...) Pe- 
ro a poco de andar, parece que se “com- 
primiera”; la dirección tiene muchas 
(6%) vueltas de tope a tope, y para 
reaccionar rápidamente pasando las rue- 
das de giro izquierdo a giro derecho, hay 
que trabajar con ahinco; pero alrededor 
de la posición derecho para adelante, la 
relación de demultiplicación es más rá- 
pida, y las correcciones o desviaciones 
de menor cuantía, pueden hacerse con 
facilidad. Además, los flancos son rectos 
lo que facilita el cálculo para la “cola- 
da” en el tránsito, 

El volante es de generoso diámetro, 
de diseño cóncavo para mayor seguridad 
(aunque, sorprendentemente, el tablero 
no es acolchado como era el del Cara- 
bela), Tiene un “aro” de bocina de unos 
70? de segmento, que nunca está exacta- 
mente donde uno lo busca, especialmente 
si el conductor necesita sonar la bocina 
o hacer la guiñada cuando está en curva 
o doblando una esquina, El mismo aro 
acciona la guiñada mediante una palan- 
quita debajo del tablero (clásico sistema 
IKA, y muy práctico). 

La pz.anca de cambios es convencio- 
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La aceleración de la 
rural es potente y 
progresiva. Se nota 
mucho lo generoso 
cilindrada cuando se 
pisa el acelerador en 
boja, no siendo ne 
cesario rebajar a se- 
gundo Lógicamente, 
cuando se uso mu- 
cho pedal, el con 
sumo adquiere pro- 
porciones muy. res 
TES 


Los frenos de lo 
rural nos sorpren 
dieron: sin preten 
der que sirvan 
paro carreras de 
circuito, demostra 
ron una eficiencia 
realmente notable 
Casi no evidencia- 
ron “fade” en 
nuestra prueba de 
diez frenadas su- 
cesivos de ochenta 
Km/hora 0 cero 


A ochenta kilóme- 
tros por horo en 
tercera, el motor 
desarrolla sola 
mente 2.500 r.p.m. 
aproximadamente 
Lo cifra válido de 
consumo obtenida 
o esa velocidad 
(155/20 . litros) y 
permite asegurar 
que es una bueno 
forma de andar 
con el Rombler 
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, Con tres marchas hacia adelante y 
marcha atrás. Una de las opciones de 
fábrica es una luz de reversa que se 
enciende automáticamente al colocar la 
palanca en marcha atrás. No venía con 
nuestra Cross-Country, pero juzgamos 
que es un accesorio muy interesante, es- 
pecialmente considerando el inmenso lar- 
go del auto, Los pedales son colgantes, 
menos el acelerador; su accionamiento 
es un poco duro, a ue esa impresión 
inicial desaparece a medida que el con- 
ductor se familiariza con el vehículo. 

El cebador es automático, y para ha- 
cerlo accionar conviene apretar el pedal 
del acelerador hasta la mitad del reco- 
rrido durante los arranques en frío 
—<que siempre fueron instantáneos, como 
así también los verificados con motor 
caliente, No es ni necesario ni conve- 
niente bombear el acelerador durante el 
arranque, 

El freno de estacionamiento es del 
tipo de pedal, destrabado por un man- 
guito debajo del tablero. Es cómodo, pero 
rápidamente perdió ajuste. 

El velocímetro tiene cuentakilómetros 
sin parcial o “giornaliero”; además, 
existen un medidor de temperatura de 
agua y de nivel de nafta, siendo indi- 
cada la presión de aceite y la carga del 
generador, por las consabidas “luces de 
idiota”. Como opción (no prevista en el 
coche testeado por PARABRISAS) se ofre- 
cen dos luces de control adicionales; una 
indica que el freno de estacionamiento * 
está puesto (nuestros testers comentaron 
zumbonamente que esta luz es muy ne- 
cesaria, puesto que el freno de estacio- 
namiento tiene tan poco efecto que es 
difícil darse cuenta de si está colocado 
o no...), y otra titilante, que indica que 
empezó a funcionar la derivación del fil- 
tro de aceite, para el caso de que el 









La visibilidad del Rambler es muy buena, 
puesto que la cabina tiene amplios ventanales 
y el parabrisas es panorámico. 

A pesar del tamaño, es fácil de estacionar. 


propietario del vehículo haya sido tan 
despreocupado de no cambiar oportuna- 
mente el elemento del filtro, y que aquél 
se haya obturado con suciedades e im- 
purezas, 

En realidad, el Rambler es un coche 
moderno diseñado con la filosofía “deje 
que lo hagamos nosotros”; entonces el 
único control de motor es la llave de 
arranque, puesto que el cebador es auto- 
mático y no hay acelerador de mano; 
el motor es solamente esa cosa ahí den. 
lante que emite suspiros quinceañeros 
cuando se gira hacia la derecha la llave... 


EL CAMINO DEL TABACO 

Evidentemente, los fabricantes del 
Rambler suponen que los ocupantes de 
sus coches son fumadores, ya que la ru- 
ral tiene cuatro ceniceros amplios, más 
ur encendedor del tipo que salta cuando 
está caliente, y que además tiene un de- 
talle muy interesante; cuando se quita 
el encendedor estando encendidas las lu- 
ces de tablero, se ilumina el zócalo para 
facilitar su colocación de vuelta, Un de- 
talle insignificante, pero ¡muy bien pen- 
sado! 

Los limpiaparabrisas no son excepcio- 
nales, Trabajan a vacío, y basta una 
aceleración discreta para que, práctica- 
mente, se detengan. Además, no consien- 
ten el andar a gran velocidad bajo la 
lluvia, a menos que el conductor suelte 
ocasionalmente el acelerador, para que 
al producirse un momentáneo vacío en 
el múltiple, se aceleren los limpiapara- 
brisas, Nuestra opinión; mejor serían 
eléctricos, 

El sistema de calefacción es muy 
completo. Tuvimos oportunidad de pro- 
barlo apenas a medias, ya que no expe- 
rimentamos tiempo frío durante la vi- 





gencia del test, Debajo del tablero, junto 
a las puertas izquierda y derecha, res- 
pectivamente, se encuentran tiretes que 
accionan tomas de aire para refrescar la 
cabina, La radio es a transistores, es 
decir, comienza a funcionar inmediata- 
mente, sin período de calentamiento; 
tiene, además, botonera, y su voz es 
potente y clara (un tanto metálica, para 
gustos muy refinados). El reloj (opcio- 
nal) tenía un concepto definitivamente 
einsteiniano acerca del tiempo, el espa- 
cio y la relatividad que gobierna las 
cosas. Nuestro consejo: ¿Tiene usted un 
reloj pulsera? 

La gaveta tiene llave y luz automá- 
tica (no funcionaba en “nuestra” Cross- 
Country), Su tamaño es adecuado. El 
lavaparabrisas (opcional) cumplió acer- 
tadamente su cometido. Debajo del ta- 
blero hay una “luz mapa” para poder 
leer un plano de carreteras, una direc. 
ción, etc., sin estorbar al conductor. 


LOS ASIENTOS 

Todo diseño involucra una serie de 
compromisos, y en el caso de la Cross- 
Country observamos que el recorrido de 
los asientos delanteros (individuales, pe- 
ro apareándolos forman un solo asiento 
para tres personas) es limitado para un 
coche de su tamaño. Además, los asien- 
tos traseros están un tanto cerca de los 
delanteros (con relación a las proporcio- 
nes del coche). Si no involucrara costoso 
rediseño, nosotros opinaríamos que sería 
más conveniente dejar un poco menos 
de plataforma atrás y un poco más de 
espacio para los asientos —máxime con- 
siderando que «el asiento trasero puede 
volcarse para adelante, formando así un 
piso de carga de capacidad realmente 
gigantesca. 

Además, “nuestra” Cross-Country 


nitosy//arcentoteca, plosuot.a 


En prueba de frenadas, encontramos que 

el Rambler paraba muy bien, aunque sus frenos 
no tienen ninguna construcción maravillosa. 
Durante el test, el coche “perdió pedal” 





traía como detalle opcional asientos cu- 
Cheta; es decir, corriendo los asientos de- 
lanteros al tope de su recorrido para 
adelante, éstos forman, con el cojín del 
asiento trasero, una cama doble para 
hacer un comodísimo “camping” sin la 
necesidad de una carpa. La rural que 
besteamos venía, además, con posacabe- 
zas tipo avión, pero que, a nuestro jui- 
cio, eran demasiado hundidas para máxi- 
mo confort, Es decir, su diseño obligaba 
al ocupante a echar la cabeza demasiado 
para atrás. (Uno de nuestros testers 
observó medulosamente: “Esta rural la 
diseñaron para los ubangis, que tienen 
cabezas largas como melones. ..”) 

La comodidad de los asientos es inob- 
jetable, y el tapizado, prolijo y de agra- 
dable color. 


EN LA CIUDAD 

Una vez que el conductor se haya so- 
brepuesto a una cierta sensación de estar 
piloteando el Queen Elizabeth a través 
de los riachos del Delta, resulta que la 
Cross-Country es de una manuabilidad 
sorprendente. La dirección se torna pe- 
sada si hay que estacionar o “desesta- 
cionar” con poco espacio, pero en el an- 
dar es muy liviana, y, como hemos co- 
mentado, en la posición “straight ahead”, 
es bastante ágil. La conducción urbana 
es facilitada además por la tremenda 
potencia del motor y su fuerte acelera- 
ción y suavidad en toda la gama de 
velocidades. Es notable su elasticidad en 
baja; a 15 kilómetros por hora se puede 
acelerar en tercera sin tartamudeos ni 
intermitencias, aunque el coche testeado 
por nosotros tenía un ocasional defecto 
de carburación (marcha mínima o bom- 
ba de pique) que, de vez en cuando, des- 
mentía esta afirmación, E 

A pesar del largo del- 
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DATOS TECNICOS 


MOTOR: Seis cilindros en línea, válvulas laterales, 84.138 x 111.125 
mm., 3.707 cc. 120,7 CV (119 HP) a 4.000 r.p.m., norma SAE, Relación 
de compresión: 7,3 a: 1. Un carburador vertical Carter. Encendido de 
12 voltios, con batería y dínamo. Enfriamiento por agua. Lubricación 
a'presión por bomba. Caja de tres velocidades, 2% y 3% sincroniza- 
dcs. Relaciones de la caja: 2,798 (1), 1.551 (ID, 1,000 (ID), 3.798 (MA). 
Relación del eje trasero: 4,.09/1 (3,73 en el caso del sedan Classic). 
Relaciones finales: 4,09, 6,343, 11,44 y en MA 15,533 a 1. 
SUSPENSION: Delantera, independiente por horquillas y resortes es- 
pirales, Trasera, con eje rígido, espirales. Amortiguadores telescópicos. 
FRENOS: Hidráulicos a campana en las cuatro ruedas. 


VELOCIDAD MAXIMA 


Promedio de varias corridas en sentidos opuestos: 152,4 Km, por hora. 
En ciudad: 5,1 kilómetros por litro. 

En carretera a 80 Km/hora: 7,8 kilómetros por litro. 

En carretera, a alta velocidad (120 +): 6 kilómetros por litro. 
Nafta: Normalmente, común. Ver texto. 


IMPERMEABILIDAD 


Buena en general. Filtracionos muy pequeñas en los lugares normales. 


ACELERACION 


20 Km/hora - 
40 Km/hora 
De 0 a 60 Km/hora 
De 0 a 80 Km/hora . 
De 0 a 100 Km/hora 

De 0 a 120 Km/hora *. 


De 0 a 
De0a 





ACELERACION DE 0 A 500 METROS 


22 Ys, traspuestos los metros finales a 105 Km/hora. 


VELOCIDAD MAXIMA EN CADA MARCHA 


Pa a PÍO 50 Km/hora 
AA 110 Km/hora 
EMPUJE TAPLEY 
En segunda, 130 kilogramos por tonelada a 60 Km/hora 











En tercera, 82 kilogramos por tonelada a 90 Km/hora 
DISTANCIA DE FRENADO 

De 20 a 0 Km/hora 1,20 m. 
De 40 a 0 Km/hora .. 4.80 m. 
De 60 a 0 Km/hora .. 

De 80 a 0 Km/hora .. 

De 100 a. 0 Km/hora ........ 40,80 m. 
De 120 a 0 Km/hora ...oooooooierecoco soma 56,20 m. 


CORRECCION DE VELOCIMETRO 


Velocímetro auto 20 40 60. 80 120 
RC A A 120 


100 
103 


140 


Reales 142 


DRAMATIS PERSONAE 


e Este test lo realizó nuestro personal técnico integrado por Ronald 
Hansen, Emilio R, del Valle (a) y Guillermo Mártire. En el Autó 
dromo Municipal, las pruebas de aceleración, frenaje, Tapley, 
fueron realizadas conduciendo el Sr. Juan 
Kaiser Argentina. 





J. Rosso, de Industrias 
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Derecha: A pesar de 
su largo total, la 
rural Cross-Country 
tiene un círculo de 
viraje de proporcio 
nes nada exagera- 
das. Se necesitan 
6,5 vueltas de volan 
te pora voltear de 
tope a tope. Abajo 
Hay marcada incli 
pero dobla 
discretamente bien si 
se usa acelerador. 


nación, 


ROAD TEST 


PARABRISAS 


es 0ot.cofri 


círculo de viraje es bastante reducido 
(menos de 10,50 m. en ambos sentidos) 
y, por lo tanto, la maniobrabilidad del 
Rambler es muy buena, Es muy fácil 
dar marcha atrás correctamente, porque 
la ventanilla trasera está a escasos cen- 
tímetros de la prolongación vertical del 
paragolpes; vale decir, que no hay que 
hacer estimaciones ni cálculos del largo 
del baúl. 


La ventanilla trasera se baja (previa- 
mente, hay que destrabar la manija de 
accionamiento mediante una llave) y en- 
tonces puede abrirse la portezuela trase- 
ra, utilísima para desembarcar bultos 
grandes. La “Cross-Country” sería ideal 
para un corredor de comercio que tam- 
bién quisiera tener un coche elegante 
para sacar a pasear a la familia. 


Es interesante el hecho de yue no se 
pueda cerrar el auto con las llaves aden- 
tro, ya que la puerta del conductor no 
tiene traba; la del acompañante tiene 
traba y puede abrirse o cerrarse también 
desde el exterior con una cerradura idén- 
tica a la de su compañera, Las puertas 
traseras se traban mediante botón pul- 
sante, Las puertas delanteras tienen ven- 
tiletes girables, mientras que las venta- 
nillas traseras largas, las de más atrás, 
son fijas. En cambio, puede bajarse la 
ventanilla de la portezuela para lograr 
un verdadero torrente de aire fresco en 
verano. La tapa del tanque de nafta no 
tiene llave, excepto a opción (debería 
ser de norma y el capot carece de traba 
(aunque el concesionario, generalmente, 
puede colocarla a pedido, pero también 
debiera ser de norma...). 

El Rambler viene provisto de dos lla- 
ves, una de las cuales tiene cabeza exa- 
gonal (encendido, puertas) y la otra re- 





- PORQUE ES MAS HERMOSO, SUPERDURABLE, NO SE MANCHA, NO DESGASTA LA ROPA, 

AHORA RESISTE ACIDOS Y ABRASIVOS, SOL E INTEMPERIE, ROCE Y USO INTENSO, ES IMPERMEA- 

nn MT A BLE... Y SE MANTIENE IMPECABLE CON SOLO PASARLE UN TRAPO HUMEDO! 
LOS AUTOMOVILES ES INSUPERABLE, TAMBIEN, PARA TAPIZAR MUEBLES, PARA MARROQUINERIA 


SE TAPIZAN Y DECORACION, 








MAYORISTAS Y DISTRIBUIDORES: 


A. RAZENI Y CIA. S.A. CASA FRANK S.A. 
AV. MAIPU 666/8 - VICENTE LOPEZ SARMIENTO 2053 - CAPITAL 


ALGUNOS TALLERES DONDE UD, PUEDE HACER TAPIZAR SU COCHE CON PLAVINTEX 


GONZALEZ HNOS. - Curapaligue 313 - Capital PEDRO RODRIGUEZ: - Mariano Acosta 156 - Avellaneda * 
VELAZQUEZ HNOS. - Moreto 62 - Capital JOSE HOORN - Belgrano 1323 - Avellaneda 

NICOLAS LABOLLITA - J. B, Alberdi 5581 - Capital AMERICO STINGA - Ricardo Gutiérrez 1615 - Avellaneda 
ANTONIO RIGOL - Posadas 1245 - Capital ATILIO PANGRAZI - Pasaje Terry 1615 - Dock Sud 
ALFONSO RICOY - Dorrego 2109 - Avellaneda FRANCISCO GARCIA - Av. Mitre 4317 - Avellaneda 
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PLAVINTEX es otro producto de PLAVINIL ARGENTINA S.A.I.C, Fabricantes de 
las Famosas Telas Plásticas Plavinil Avda, Belgrano 367 - T..E. 33.8361 ai 65 


SOLICITO ME ENVIEN MUESTRA SIN CARGO DE LAS 
TELAS PLASTICAS PLAVINTEX 


Nombre y Apellido 


MIS ai 
VEA A FRED TRES DOMINGOS 19.30 A: 
MAC MURRAY EN HIJOS CANAL 9 Loca 
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PARABRISAS 





Izquierda: Operaciones de 
TN O 
rueda, En algunas pruebas 

indió de este apa 

mo demuestran las 
fotografías. Derecha Arri 
OS 
pioporabrisas es omplio, 
pero les falta “polenta” 
Un mecanismo eléctrico 
sería, a nuestro juicio, 
mejor. Abajo, izquierda: y 
derecha: Por falta de es 
pacio, no se va o quejar 
Debería haber más lugar 
entre los dos osientos. 


donda (gaveta, portezuela, teóricamente, 
porque en nuestra rural, por algún ex- 
tráño designio de las circunstancias, la 
portezuela era abrible solamente con la 
llave exagonal...). 

En resumen; muy bueno para andar 
en ciudad, a pesar de su gran tamaño 
(lógicamente, no es fácil encontrar dón- 
de estacionarlo en fila). Su consumo: 
regular, apenas supera los 5 Km/litro 
(100 con 20) andando suavemente. Con 
el motor perfectamente a punto, debe 
usarse nafta común. La nafta especial 
no lo daña, y puede ser necesario agre- 
garle un pequeño porcentaje en algunas 
zonas del país y para compensar even- 
tuales pequeñas “salidas de punto”. 


EN LA RUTA 


En la ruta, el Rambler tiene el andar 
suave y el galope incansable, propio de 
los coches grandes y potentes. A 120 
kilómetros por hora el motor ronronea 
plácidamente, y además rinde 6 kilóme- 
tros por litro (120 con 20), cifra acep- 
table (además, en ruta llana y recta, 
puede usarse nafta común exclusiva- 
mente, sin ningún problema). En un 
coche de este tipo, una velocidad de 80 
por hora parece absurda, pero el que 
quiera limitarse a este ritmo (o que sea 
obligado a hacerlo por reglamentaciones 
de tránsito), se beneficiará con un kilo- 
metraje de 8 por litro de combustible. 

Su estabilidad no es, por supuesto, 
comparable con la de un coche Gran Tu- 
rismo, pero puede tomar las curvas sin 
frenar mucho, siempre que se vire con 
el motor en tracción, es decir, oprimien- 
do levemente el acelerador, Cualquier in- 
tento de tomar una curva veloz sin usar 
acelerador, provocará marcada inestabi- 
lidad y rolido. En realidad, resultó más 





estable que lo que nosotros suponíamos, 
máxime si tenemos en cuenta que el 
andar es muy mullido, y, generalmen- 
te, lo mullido y lo estable no van de 
la mano, sino muy al contrario... 

Nuestra rural venía equipada con cu. 
biertas 7.10 x 15, opcionales, contra las 
6.70 de norma. Es una opción que vale 
la pena, porque se reduce, aunque sea 
levemente, el consumo, sin tener proble- 
ma con el pique, que, de cualquier for- 
ma, tiene de sobra. 

Los amortiguadores en un duro trato 
de 4.000 kms, estaban descargados y sin 
acción. Experiencia: para prestaciones 
de mucho exigencia es conveniente pe- 
dir la opción de amortiguadores “Hea- 
vy Duty”. 


CONCLUSIONES 


Por el precio que cuesta, y por sus 
características, la rural Cross-Country 
Rambler es muy, muy interesante para 
quien necesita o prefiere un auto gran- 
de, Hay lugar de sobra, inmenso espa- 
cio para mercancías o equipajes, exce- 
lente suspensión, suave y potente pique, 
inmejorable “service” en todo el país, 
sencillez mecánica y un aspecto exterior 
bastante elegante (dentro de la subjeti- 
vidad de la estética, por supuesto: para 
nosotros, la línea es elegante), Es un 
vehículo robusto, de sensible despeje del 
suelo (importante en zonas rurales) y, 
tal como hemos comprobado, sin proble- 
mas mecánicos, salvo la objeción que 
debimos hacer en cuanto a los amorti- 
guadores. 

Sí, decididamente: un auto muy inte- 
resante... * 
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EARL A 


_A 
DESCANSO 
*Vistiendo todo el día y todos los días e LA MISMA 
el incomparable y varonil suspensor anatómico 


CLIPER, Usted se encontrará más descansado ACTIVI DAD 


y cómodo en cualquier actividad. ¡Compruébelo hoy mismol 







Dura mucho más. Se lava fácilmente. No se plancha. 


VNILNIDIV VISISNONI 


y SUSPENSOR 










Precios uniformes 
para toda la República 
marcados en cada envase. 


para todo uso 


+ ES UN PRODUCTO DE “FABRICAS O ZZZA - CARRASCO 379 - TEL. 629-5076 - BUENOS AIRES , 
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AS 
MODELOS 
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El año1963 ofrece la muestra de los automóviles. 
No se conocen todavía las cifras totales de la 
producción automovilística internacional para 
este año. Se supone que son cuantiosas, se 
supone que los nuevos automóviles son mejores 
que los anteriores, Por de pronto, la industria 
automovilística norteamericana encara seria- 
mente el problema de un automóvil que no 
necesite servicios durante 160.000 km. 


































semáforos, bocinazos, frenadas —la motori Ó 
mundial navega gallardamente en la cresta de una frenética 
ola de más y más ventas, más y más descarte, más y mas fragor 
de máquinas herramientas en lucha para mantenerse a ritmo 
con la voraz demanda de todos los países del orbe. 


En el primer semestre de 1962, la industria norteameri- 
cana produjo 3.500.000 vehículos de pasajeros..., y a medida 
que las líneas de producción iban aceptando paulatinamente los 
modelos 1963, ese ritmo iba en aumento entre optimistas pre- 
dicciones de que el *63 sería “el año de los años' ban datos 
de los otros países productores, pero a diario los cables y las 
informaciones económicas hablan de aumentos en «a producción 
y la exportación —diez por ciento por aquí, quince por ciento 
por allá, veinte por ciento por acullá 

El mundo avanza impetuosamente hacia un stándard de vida 
cada vez mejor, con consumos de bienes de producción en 
aumento continuo —tanto que algunos observadores han empe- 
zado a hazer sonar preocupadas sirenas de alarma; el mundo está 
deglutiendo sus reservas naturales a ritmo alocado y cuando 
se termine el hierro y el petróleo, ¿de dónde vamos a ar más? 

Sea como fuere, lo cierto es que nuestro atribulado planeta 
se está vistiendo de impresionantes cantidades de heladeras, 


Autos, 
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AS 
MODELOS 


1963 


automóviles, lavarropas, aviones, em- 





barcaciones de placer y abrelatas de 
nuevo diseño. Pero por más voraz que 
sea la demanda, más intensa es la pro- 
ducción, de ahí que una característica 
predominante de estos últimos años 
sea la competencia verdaderamente 
feroz entre distintas marcas, sean de 
autos, lavarropas... o abrelatas de 
nuevo diseño. 








ELIJALO UD. MISMO 


Como consecuencia de la desenfre- 
nada carrera por vender, el comprador 
se beneficia con la facilidad de selec- 

s cionar el auto que más le convenga 
dentro de sus posibilidades de precio. 
Las fábricas se han visto en la nece- 
sidad de fraccionar cada vez más sus 
línsas de producción, ofreciendo no un 
solo modelo, sino varios, para que el 
cliente tenga la mayor gama posible 
de elección; cuatro cilindros, seis ci- 
lindros, mucha potencia, poca poten- 
cia, suspensión independiente, eje rí- 
gido..., las variaciones son innume- 
rables, 

A todo esto, las fábricas están orien- 
tando sus esfuerzos de investigación 
hacia una meta necesaria y ci des- 
cuidada hasta ahora; reducción del 
matenimiento. Varios nuevos modelos 
tienen circuitos refrigerantes sellados 
que evitan la necesidad de verificar 
periódicamente el nivel de agua; in- 
corporan solución anticongelante y, 
salvo daño accidental, no debiera ha- 
cer falta sacar la tapa del radiador 
durante la vida del coche. 

Todavía no tenemos lubricación 
“lifetime”, aunque se asegura que se- 
ría posible un coche al que nunca hu- 
biera que cambiarle aceite, si no fuera 
por «*] problema del progresivo des» 
gaste de los aros y la contaminación 
del lubricante, por soplado y por dre- 
naje de nafta líquida en condiciones 
de puesta en marcha en frío. En lo 
que se refiere al engrase de chasis, 
mucho se ha progresado; hoy son 
obsoletos aquellos coches que tienen 
diez o quince puntos de engrase que 
leben revisarse cada 1.000 o 2.000 kiló- 
metros. Los nuevos modelos no nece- 
sitan lubricar el chasis, excepto cada 
20.000 ó 30.000 kilómetros —algunos re- 
quieren atención más frecuente, pero 
sobre dos o tres puntos solamente. 

El automóvil moderno es, en reali- 
dad, maravilloso en su capacidad de 
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Fruto de la colaboración entre la impor- 
tante fábrica Simca y el pequeño pero 
activo taller de Carlo Abarth, es este 
Abarth-Simca 1300, de características su- 
mamente deportivas, Su motor tiene dos 
árboles de levas a la cabeza, con coman- 
do a cadena, siendo en realidad poco lo 
que ha quedado del Simca original. Este 
coche puede alcanzar velocidades de has- 
ta 200 kilómetros por hora en las rectas. 


El Ford más lujoso de la serie 1963 es 
esta convertible Galaxie 500 X/L, con 
motor de 400 HP y caja de cuatro mar- 
chas a palanca en el piso. La serie Ga- 
laxie incluye 14 modelos distintos entre 
sedanes, convertibles, hardtop y camio- 
netes rurales. Debido a mejoras en la 
fabricación y en el aprovechamiento del 
lubricante, la empresa ha podido obviar 
la habitual inspección a las 1.000 millas, 


Se llama “Missile” (proyectil) y tiene 
tracción delantera y carrocería de ma- 
terial plástico. Lo construye René Bon- 
net, antes vinculado a la empresa D.B., 
con mecánica Dauphine (pero con inver- 
sión de la transmisión a los efectos de 
la tracción adelante). Se trata de un 
autito Gran Turismo para andar ligero 
sin mucho consumo y, además, tener una 
cosa “distinta”. No sirve para otra cosa 
que no sea andor ligero, muy ligero. 


Inmediatamente después de haber anun- 
ciado el Morris 1100, comentado en otra 
página de este número, la British Motor 
Corporation aprovechó el motor y la cé- 
lula de este coche para ofrecer el M.G. 
1100, versión un tanto más refinada del 
Morris, Tiene las mismas características 
con su motor de 1,100 cc, trasversal y 
frenos delanteros a disco, con suspensión 
“Hydrolastic”, En el M.G,, el motor des- 
arrc.la 55 HP a 5.000 r.p.m, 


Vauxhall ha remozado ligeramente la li- 
nea de su Velox de 1.500 ec., sin haber 
introducido variantes en la especificación 
mecánica de este interesante, y exitoso, 
ecchecito producido por la filial inglesa 
de General Motors Corporation, Tiene un 
motor de cuatro cilindros en línea con 
válvulas a la cabeza, y 57 HP SAE a 
4.690 r.p.m. La caja de marchas incor- 
pora tres relaciones y marcha atrás. 


En el Thunderbird 1963, usted puede an- 
dar 100.000 millas (160.000 kilómetros) 
sin engrase, mientras que por otra parte 
los cambios de aceite de motor se hacen 
solamente cada 10,000 kilómetros, Ade- 
más, la capota convertible baja automá- 
ticamente con un botón en el tablero, 
mientras que una topa cubre los dos 
asientos traseros, dejando el aspecto de 
un biplaza. Las ruedas de alambre son 
equipo de norma. 


LOS 
MODELOS 


HILLS 


1963 


poder caminar meses enteros sin man- 
tenimiento y controlando sus propias 
funciones —la dínamo carga la batería 
por intermedio del regulador de vol 
je, el filtro de aceite purifica el flujo 
lubricante, el carburador mezcla 
aire y nafta para que se alimente el 
motor, el circuito de refrigeración 
mantiene una temperatura más o me- 
nos constante, gracias a su radiador, 
su ventilador y su termostato 
sucesivamente—. Pero es más lo que 
puede hacerse; es necesaria una bate- 
ría que no precise mantenimiento, y 
que sea comercialmente factible. E 
ten baterías secas, y también existen 
las de níquel-cadmio, que duran una 
iécada o más, pero su costo es tan e 
vado que hasta ahora no han lograde 
desalojar a los acumuladores conven 
ionales de electrolito líquido. 



























Parece estar extendiéndose la prác- 
tica de usar alternadores para la pro- 
ducción de corriente, en lugar de di- 
namos. Como se sabe, Chrysler Cor- 
poration comenzó a usarlos a fines de 
1959, y ahora la Chevrolet comenzó a 
suministrarlos a opción o como equipo 
le norma. Entre los antecedentes po 
demos citar que algunas fábricas euro 
peas de motocicletas han usado alter 
nadores más o menos desde 1950. Li 
ventajas ya han sido analiz; , Pero 
básicamente se asegura mayor dura- 
ción de la batería y una carga continue 
1un en marcha lenta del motor, detalle 
muy importante en invierno, máxime 
en uso urbano. 




















AUTOMATIZACION PROGRESIVA 

Desde que los primeros cambios 
1tomáticos comenzaron a aparecer 
hace más de veinte años, era previ 
ble que su aplicación se iría exten- 
diendo cada vez más, a medida que 
los  perfeccionamientos tecnológicos 
consintieran la reducción de la pér- 
lida de eficiencia inevitable con las 
primeras transmisiones hidrocinéticas 
tipo Powerglide, Fluid Drive, Dyna- 
flow, etcétera as pérdidas de po 
1cia por resbalamiento pueden acep- 
tarse muy bien en los enormes coches 
norteamericanos, cuyos caballajes se 
miden por centenas, pero otro es el 
cantar cuando tenemos un motorcito 
de 35 caballos en lucha a veces des- 
igual con una carrocería de poco y 
nos de una tonelada. 
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Concebido originalmente como un au- 
tomóvil utilitario, el dictamen inapela- 
ble del público comprador trasladó el 
Chevrolet Corvair a la: categoría de auto 
deportivo, He aquí la cupé, de línea 
sumamente agradable, cuyo motor pue- 
de adquirirse con sobrealimentador, que 
eleva la potencia erogada a 150 HP 
(SAE). El compacto de Chevrolet es 
ahora, como se sabe, el Chevy Il. 


No para andar fuerte, pero sí para: an- 
dar lujosamente: el Rolls-Royce es el 
coche hecho leyenda viviente, el auto 
de la mitología. Los hechos dicen que 
el Rolls actual tiene motor de seis li- 
tros, construido en aluminio, con trans- 
misión cutomática tipo Hydra-Matic, a 
la cual se le han aplicado algunas re- 
formas efectuadas por la misma casa 
Rolls-Royce. 


Conocido y apreciado en nuestro país, el 
NSU Sportprinz, con el famoso motorci- 
to de 583 c.c, del sedán Prinz; es un 
cochecito robusto y veloz, y la línea 
de inspiración Bertone, resulta suma- 
mente agradable. Su agilidad lo hace 
particularmente apreciado para el an- 
dar en el tránsito. Además, tiene in- 
teresantes participaciones deportivas en 
carreras, Rallyes, etc, 


Con su señorío y prestancia de gran 
merca, Mercedes-Benz continúa con su 
exitosa línea de modelos de cuatro y 
seis cilindros, inyección en algunos mo- 
delos (opción en el 220 y el 300) y 
opción a transmisión automática. Obvio 
sería mencionar el prestigio que tiene 
esta marca en el mundo, como lo ha 
demostrado a través de innumerables 
competencias deportivas en todo tipo de 
terreno, 


Para undor fuerte sin vuelto de hojo, 
Ferrari ofrece el Super Fast Il; es el 
rugiente motor de 4.900 c.c. y más de 
400 HP, con el chasis relativamente cor- 
to (2,60 mts) de la tres litros. Su per- 
formance es de tal índole que se dice 
que antes de largar el embrague, hay 
que hacer la famosa “cuenta inversa” 
de los proyectiles teledirigidos aunque 
evidentemente a Ferrari se le perdono. 


Un Lancia Flaminia convertible, con ca- 
rrocería de Touring. La pulcritud ita- 
liana en la línea resulta evidente al ver 
este hermoso automóvil, Recordemos que 
el Flaminia tiene un motor de 2,500 c.c., 
seis cilindros en V, y hasta 140 HP, se- 
gún el grado de preparación dentro de 
las opciones que se le ofrecen al com- 
prador. La señorita no es opcional. Con 
este modelo se completa la serie roma- 
na de Lancia, Giulia, Flavia y Flaminia. 
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La vía de salida estaba dada por las 
transmisiones automáticas sin líqui- 
do..., y efectivamente, la década del 
60 vio nacer el Smiths Easidrive, apli- 
cado en muchos coches de produc- 
ción inglesa, el Ferguson - Teramala, 
pronosticado para mediados de 1963, y 
ahora la nueva transmisión a botonera 
del Renault Dauphine. Verdaderamen- 
te, la danza pagana sobre el embrague 
y el acelerador, para efectuar los cam- 
bios de marcha, ¿no es ridícula en este 
sofisticado 1963? 

Poco a poco, las transmisiones ma- 
nuales se convertirán en un 'detalle 
exclusivo de los automóviles de carác- 
ter deportivo, ya que no solamente 
los compradores de este tipo de coche 
son los que manejan por el placer de 
manejar, sino que, además, general: 
mente con una caja manual pueden 
obtener performance mejor que la que 
rinde una caja automática... o, por 
lo menos, eso es lo que ellos sos- 
tienen... 

De esa forma nos encontramos con 
la aparente paradoja de que mientras 
Europa avanza cada vez más hacia la 
automatización del manejo, en, Esta- 
dos Unidos empiezan a ofrecerse a 
opción cajas de velocidades manuales 
en marcas que, durante años, ofrecían 
solamente transmisión automática, Y 
aun en los coches que tenían caja ma- 
nual a elección, como Ford, Chevrolet 
y Plymouth, la novedad la constituyen 
las cajas de cuatro marchas con la 
primera sincronizada. 


PRIMERA SIN TOCAR 


Prácticamente, desde que nació el 
automóvil, se ha usado la caja de mar- 
chas con engranajes o trinquetes desli- 
zables, Posteriormente aparecieron los 
mecanismos sincronizadores, que per- 
mitieron efectuar cambios de relación 
sin horribles crujidos metálicos; pero 
es sólo recientemente que el beneficio 
de la sincronización se extiende tam- 
bién a la primera velocidad. Ha sido 
tradicional considerar que no era ne- 
cesario sincronizar la primera debido 
a que no es común colocarla con el 
coche en marcha, No obstante, en los 
últimos tiempos algún factor (tal vez 
el vertiginoso ritmo de nuestra época 
de twist, licuadoras y computadoras 
electrónicas) ha hecho cambiar las 
cosas; hoy la gente usa la primera 
para mayor celeridad en el tránsito, y 






























OVEDAPES < 1 


spot.co 


OVEDADES % LAS 


El Bonneville es uno de 
los modelos más lujosos 
de la producción Pon- 
tiac de 1963; como los 
otros modelos, tiene mo- 
tor V8 y transmisión au- 
tomática como equipo de 
ñormo, Los modelos de- 
portivos Le Mans y Ca- 
talina se ofrecen con 
caja de cuatro veloci- 
dades, todas sincroniza. 
das, y motores que de 
Serie rinden más de 400 
HP. La velocidad máxi- 
ma es impresionante, 


La versión normal —es 
decir, sin carrocería es- 
pecial— de Loncia Fla- 
minia, tiene 130 HP 
CUNA en sus seis ci- 
lindros que totalizan 
2.453 c.c. Cuatro velo- 
cidades y máxima de 
200 kilómetros por ho- 
ra. El sello Lancia es 
uno de los más apre- 
ciados por los conoce- 
dores de todo el mun- 
do; no son coches ba- 
ratos, pero su mayor 
precio lo devuelven en 
finura mecánica, 


Cadillac, el coche de 
prestigio de GM y de 
la industria norteame- 
ricana en general; ca- 
si sin innovaciones me- 
cánicas, excepto un car- 
don en tres tramos, pa- 
ra permitir bajar la lí- 
nea de transmisión, La 
potencia del motor Ca- 
dillac es de 325 HP. 
Ha habido pocas dife- 
rencia en la carroce= 
ría. A pesar de su al- 
to precio, el prestigio 
del Cadillac hace que 
se venda mucho. 


Una de las novedades 
absolutas de 1963 —el 
Chevrolet Sting Ray, con 
mecánica Corvette. Hay 
una variedad de moto- 
res, todos V8, con po- 
tencias de entre 250 y 
360 HP, con carbura- 
ción o inyección, a: de- 
mondo. También pue- 
de optarse entre caja 
mecánica de tres o cua- 
tro marchas, y trans. 
misión automática Po- 
werglide, Los frenos son 
del tipo a tambor, con 
cintos Cerametallic. 
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usted no se conoce 


descubra los motivos de sus angustias secretas... 
comprenda los conflictos 
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CLAUDIA MIRA LA VIDA 


presenta y analiza los eternos 
problemas del amor, las esperanzas 


y las frustraciones de todos 


los miércoles a las 22 hs. en canal 9 


Producción y dirección artística: Juan Silbert 
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poco a poco la primera no sincroni- 
zada pasa a ser un recuerdo —al me- 
nos a medida que se diseñan cajas 
nuevas, aunque las existentes general- 
mente siguen con primera sin sincro- 
nizar hasta tanto sean reemplazadas 
por unidades nuevas. 

En el caso de las grandes bestias 
norteamericanas, no se sincroniza la 
primera para mayor celeridad de trán- 
sito, sino para lograr mayor acelera- 
ción desde cero o desde velocidades 
muy bajas. 


EL SPORT 

Como corolario de la mayor variedad 
a disposición del adquirente, todos los 
grandes países productores del mundo 
incrementan el caudal y la selección 
de automóviles deportivos. En Europa 
el fenómeno es de antigua data, pero 
siempre reverdece; por ejemplo, M 


G., la marca que tradicionalmente; 


ha vendido más automóviles deporti- 
vos que ninguna otra ha reemplazado 
su MGA por el MGB, con motor de 
1.800 ec. alrededor de 80 HP (según 
la compresión que especifique el com- 
prador) y construcción monocasco pa- 
ra mayor liviandad sin sacrificio de 
rigidez. NSU ha presentado una nueva 
cupé con carrocería de fiberglass, apo- 
dada “Contesse”, con la mecánica del 
Prinz IV. 

En Estados Unidos, con la clásica 
prodigalidad norteamericana, los co- 
ches deportivos se caracterizan por po- 
tencias inmensas y aceleraciones esca- 
lofriantes; 400 y más HP y 0 a 160 
kilómetros por hora en menos de 
quince segundos. El Pontiac 409 (al- 
gunos corrieron en, nuestro Gran Pre- 
mio Stándard) tiene 409 HP y cuatro 
velocidades todas sincronizadas, el Stu- 
debaker Avanti desarrolla más de 300 
caballos y su velocidad máxima en es- 
tado normal es de cerca de 250 kiló- 
metros por hora, El Chevrolet Impala 
SS tarda unos seis segundos en llegar 
de 0 a 100 kilómetros por hora. El Ford 
Thunderbird llega de 0 a 100 en 
siete segundos y los testers norteame- 
ricanos dicen...: “Acelera relativa. 
mente poco...” 

La Chevrolet reemplazó el famoso 
Corvette con el Sting Ray, de mecá- 
nica parecida pero con carrocería en- 
teramente nueva. Tiene opción de mo- 
tores V8 entre 250 y 360 HP, inyección 
o carburación, tres o cuatro marchas 
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El Lagonda ”Rapide” señala el retor- 
no a la actividad de esta marca, cuya 
producción 5e había descontinuado hace 
dos años. Producido por la misma fá- 
brica que construye el Aston-Martin, 
tiene la mecánica de éste, con menos 
potencia acorde con un uso más turís- 
tico. Su línea es sumamente británica; 
no agradará a todos, pero tiene el va- 
lor de la permanencia de estilo, Viene 
de fábrica provisto con frenos de disco. 





tan destacada actuación en los dos úl- 
timos Grandes Premios Stándard, Esta 
versión es más deportiva que los ante- 
dichos sedanes de cuatro puertas; tie- 
ne la palanca de cambios en el piso y 
los crónicas europeas elogian mucho su 
velocidad, andar y estabilidad. 


Pininfarina carrozó este Cadillac, que, 
según nuestro corresponsal, tiene deta- 
lles impresionantes; por ejemplo, en el 
acabado exterior se empleó nácar en 
polvo; adentro tiene bar, asientos vol- 
cables, y... la mar en Cadillac, El co- 
che se llama “Jacqueline”, en homenaje 
a la bella primera dama estadouniden- 
se. Es de notar la sensación de lige- 
reza que se ha obtenido, La performan- 
ce corresponde a los litros del motor 
Chrysler. También frenos de disco, 


Dentro de los carroceros italianos, Za- 
gato tiene una línea sumamente indivi- 
dual, discutida por muchos, ya que se 
aparta mucho de la tendencia italiana 
actual. Un típico exponente de su lí- 
nea es este Bristol, coche inglés equipa- 
do con un motor Chrysler de seis litros 
(anteriormente esta marca empleaba un 
motor de 2.000 c.c. y seis cilindros). 


El “Corvair chiquitito” de la N.S.U. es 
el Prinz IV, con el mismo motor del 
Prinz Ill, ligeramente aumentado de 
cilindrada (a 596 c.c.). Los comenta- 
rios de la prensa europea son muy fa- 
vorables para con este cochecito, ya 
que se elogian su performance, su esta- 
bilidad y su buena terminación exterior 
e interior. Es, por cierto, más bonito 
que el Prinz UI. 


Una de las novedades de los salones es 
el Fiat 1600; en este caso, se trata de 
una versión carrozada especialmente por 
Pininfarina. Se trata del 1500 anterior 
con la cilindrada aumentada para mayor 
potencia manteniendo el cubicaje den- 
tro de una de las categorías más po- 
pulares de automovilismo deportivo de 
la Federación Internacional del Auto- 
móvil. 
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sincronizadas, frenos con cintas de 
material impregnado de fibras metá- 
licas y cerámicas (Cerametallic). Hay 
dos versiones, roadster y cupé, de lí- 
neas generalmente muy atractivas, 
aunque el diseño de la trompa tal 
vez no encuentre una aprobación tan 
general como ocurre en el caso del 
perfil y la cola. 

El 300-J de la Chrysler tiene 390 HP 
en la versión normal, y los coches que 
intervienen en las carreras de autos 
“stock” en Estados Unidos, deben de- 
sarrollar cincuenta caballos más con 
toda tranquilidad. 

Seguramente, los Padres Peregrinos 
no se imaginaban eso... 





LA BATALLA DE LA 
PEQUEÑA CILINDRADA 


Sin embargo, no toda la lucha se 
desarrolla en los grandes frentes de 
las potencias siderales. En la pequeña 
cilindrada, que podríamos definir co- 
mo de hasta 1.200 c.c., se está librando 
una verdadera batalla campal. El Sim- 
ca 1000, la novedad de hace unos me- 
ses, es ya una realidad y se han fa- 
bricado casi un centenar de miles 
desde que comenzó la producción. 

Con cuidadosamente elegidas “filtra- 
ciones controladas”, la empresa Ford 
fue haciendo saber al público mundial 
que estaban por fabricar un automóvil 
pequeño en Estados Unidos. El pro- 
yecto debía llamarse “Cardinal” y su 
propulsión debía lograrse con un mo- 
tor de cuatro cilindros en V con trac- 
ción delantera. 

A último momento, ¿qué pasó? Los 
observadores dicen que la Ford sintió 
un sutil cambio en el pulso del mer- 
cado norteamericano; se estaba fre- 
nando la tendencia hacia la cilindrada 
muy chica, regresándose a la cilindra- 
da media que representan los famosos 
“compactos” de industria nativa. Aún 
doloridos por el fracaso del Edsel (que 
era un buen automóvil, solo que llegó 
en un momento 'desafortunado), los di- 
rectivos de FoMoCo no vacilaron en 
cortar por lo sano y anulár de un plu- 
mazo todos sús proyectos de fabrica- 
ción casera de un auto tipo europeo. 

Y en cambio, el Cardinal apareció 
en Alemania, con la designación Tau- 
nus 12M pero con la misma especifi- 
cación que pronosticaban los rumores 
que desde hace meses estaban circu- 
lando por las calles de Detroit, 
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Al Austin-Healey 3000 
se le ha agregado un 
asiento “di fortuna” 
convirtiéndolo entonces 
en un 2-+2, El motor 
sigue siendo el BMC 
3.000 c.c., seis cilindros, 
con 140 HP. La velo- 
cidad tope alcanza cer- 
ca de 200 koh Es un 
producto de la British 
Motor Corporation, Se 
han vendido muchos mi- 
les de ejemplares 


El Corvair, en su ver- 
sión Monza, se ofrece 
con carrocería: cupé y 
convertible, que aquí ve. 
mos. Tiene 100 HP en 
su motor de 6 cilindros 
opuestos, con enfria- 
miento a aire. El Cor- 
vair ha sido aceptado 
por el público norte- 
omericano como un co- 
che “distinto”, de sa- 
bor deportivo, segura- 
mente en parte debido 
a su semejanza general 
con un coche europeo 
de mucho éxito mundial, 





Pininfarina estilizó este 
sedán, el Austin A, 40, 
hace tres años, y desde 
entonces su éxito ha sido 
continuado, a pesar de 
su formato que recuer- 
da más una camioneta 
rural que un sedán, En 
realidad, el coche ha si- 
do ideado como un com- 
promiso entre los dos, y 
su espacio vertical atrás, 
por ejemplo, es superior 
el que correspondería a 
un sedan de similares di- 
mensiones generales, Su 
practicidad es ventas. 


La tradicional serie 
New Yorker de Chrys- 
ler es la más lujosa del 
sello (ya que el Impe- 
rial se considera una 
marca aparte), Tiene 
un motor de ocho ci- 
lindros en Y de 413 
pulgadas cúbicas (6,8 
litros) y varias opciones 
de carrocería, entre 
ellos este “hardtop cua- 
tro puertas”. Nótese la 
similitud de la parrilla 
con la pick-up D-100. 
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derecho 
en el 
hogar 


Su hogar será maravillosamente distinto cuan- 
do usted tenga el LIBRO DE CLAUDIA 1963! 
Mucho más que una práctica agenda, que un 
libro de cocina o que una recopilación de 
consejos útiles! Desde las indicaciones para 
cambiar su maquillaje, bordar un mantel o 
preparar una alegre fiesta de cumpleaños 
hasta los secretos para hornear una torta o 
equilibrar su presupuesto familiar, todas sus 
necesidades y posibilidades han sido estudia- 
das por los especialistas de la revista CLAUDIA 
Día a día, durante todo el año. usted compro- 
bará que el LIBRO DE CLAUDIA es su verda- 
dero brazo derecho en el hogar! 


gran recetario 


Un verdadero libro de cocina, con variadas y 
fáciles recetas! 


AT OS 
de todo tipo 


La silueta que usted busca es fácil de encon- 
trar con un régimen científico y balanceado... 
que usted misma podrá planear! 


horóscopo diario 


Los astros trazan sin cesar sus predicciones 
y usted puede consultarlos todos los días. 


Y, además, menús diarios, interesantes notas 
sobre el servicio doméstico, cuidado y arreglo 
de flores, belleza y primeros auxilios. 


ETA ES $ 150-. 


Precio en el exterior uSs 1.50 
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El Taunus 12M tiene, entonces, cua- 
tro cilindros en V, a 609, enfriamiento 
a líquido con circuito sellado, 1,183 cc. 
repartidos en cilindros de 80x359 mm., 
y 50, HP SAE (40 DIN) a 5.000 rpm. 
La tracción delantera involucra una 
caja de 4 marchas, todas sincronizadas, 
con relación final de 3,78 a 1. Los fre- 
nos son todos a campana. 

El desafío de la técnica heterodoxa 
del Cardinal-12M ha sido contestado 
por otro desafío, dentro de la misma 
organización mundial Ford: la filial 
inglesa ha anunciado el Cortina, con 
cilindrada casi idéntica que el Taunus, 
pero especificación mecánica comple- 
tamente distinta (y rigurosamente 
convencional): cuatro cilindros en lí- 
nea, tracción trasera, y caja de cuatro 
marchas, todas sincronizadas. El mo- 
tor, de 80.96 x 58.17 mm.,, es una deri- 
vación del famoso Anglia “ultracua- 
drado” que tanto furor hizo, algunos 
años antes. 

Opel ha revivido el Kadett de 1939, 
pero lógicamente se trata ahora de 
un coche de diseño completamente 
nuevo, Su mecánica es más o menos 
convencional en cuanto al motor y ca- 
ja; cuatro cilindros, 993 c.c. (72 x 61 
mm.), 40 CV-DIN a 5.000 rpm., circuito 
sellado de refrigeración, y caja de 
cuatro velocidades sincronizadas. Para 
la transmisión a las ruedas motrices 
(traseras) se ha adoptado una varian- 
te del sistema de “cardan entubado” 
usado por algunos modelos de Ford, 
Buick, etc., es decir, el árbol de trans- 
misión está alojado en un tubo de 
reacción, fijo al chasis y que resiste 
la tendencia del eje trasero a enro- 
llarse cuando se a: Los elásticos 
traseros tienen solaMente dos hojas, 
una maestra y una suplementaria, y 
la suspensión delantera es por una 
ballesta transversal y horquillas en A, 
con amortiguadores telescópicos. 
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MINIMILAGRO 

La noticia más importante en el pa- 
norama británico ha sido, últimamen- 
te, el pequeño coche con motor trans- 
versal, diseñado por el anglo-griego 
Alec “Issigonis, y que se vende en dos 
estilos, idénticos de mecánica; el Mo- 
rris Miniminor y el Austin Seven, o 
sus variantes deportivas Minicooper 
y Seven Cooper. El impacto de este 
coche ha sido fenomenal; ya hay 
500.000 andando y la demanda aumen- 
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Siguiendo en la exitosa huella del Mi- 
niminor, la British Motor Corporation ha 
anunciado este Morris 1100, con el mo- 
tor colocado adelante y en sentido trans- 
versal, tal como su famoso antecesor. 
Las primeras noticias hablon de ventas 
realizadas por más de diez millones de 
dólares, a Estados Unidos solamente, du- 
rante el reciente Salón del Automóvil 
de Londres, 


China Nacionalista (Taiwan) tiene tam- 
bién su pequeña industria del automó- 
vil; el Yue Long es uno de sus expo- 
nentes, con un motor de 1.200 c.c. en 
cuatro cilindros con válvulas a la: cabe- 
za, 60 HP y caja de tres velocidades y 
marcha atrás. La suspensión es clásica: 
adelante, espirales, atrás, eje rígido con 
elásticos laminares (Hotchkiss). Diseño 
convencional pero muy práctico, 


Otro modelo británico es el Triumph 
TR3, sucesor del TR2, que continúo: en 
producción. El TR3 tiene la misma me- 
cónica que el “2”, con un ligero au- 
mento de cilindrada, pero es un vehícu- 
lo más cómodo y de especificación más 
turística que el TR2, El otro modelo con- 
tinúa fabricándose para uso más depor- 
tivo. El TR3 tiene un motor de cuatro 
cilindros y 2,200 e.c. 


Pininfarina presentó nuevamente su ex- 
perimental con ruedas en rombo, como 
chanchillo de las Indias con miras a la: 
evolución del auto de mañana. La c: 
rrocería tiene estudiado perfil aerodi- 
nómico, si bien todavía no se ha colo- 
cado un motor “en serio”, aunque en- 
soyos efectuados con un motorcito de 
auto indican interesantes cifras de ve- 
locidad y consumo, 


Lo llaman el Rolls-Royce del hombre 
pobre; el Rover se ha caracterizado siem- 
pre por mecánica fina y terminación im- 
pecable, Tiene un motor de seis cili 

dros con cabeza en F, vale decir que la 
válvula de admisión está al tope y la de 
escape al costado. Es una sistemaci. 

que no se usa mucho pero ha tenido 
éxito en algunos casos —Rover, Willys, 
etc, Por otro lado el automóvil cubre 
una zona de mercado bien determinada. 


Una novedad absoluta: el Opel Kadett 
en su versión renovada, con motor de 
aproximadamente 1.000 c.c., compite en 
una esfera de mercado sumamente com- 
petitivo; tiene que afrontor el ataque 
de enemigos nuevos y viejos como VW, 
Ford Taunus y Dagenham, Simca 1.000, 
Dauphine, etcétera. Lo mecánica del 
Kadett es convencional, tanto en lo que 
respecta o suspensión como a motor y 
elementos de transmisión y frenos. 
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ta de continuo, El éxito de este coche 
reside principalmente en su estabili- 
dad (que, según dicen, es práctica- 
mente sobrenatural), su performance 
(casi 120 de máxima con motor nor- 
mal, y 160 en versión “Cooperizada”) 
y el espacio interior de que dispone, 
inusitado para un vehículo de dimen- 
siones exteriores tan reducidas. 

Machacando sobre hierro caliente, la 
British Motor Corporation ha anuncia- 
do ahora el Morris 1100, que sigue los 
principios de mecánica de Mini; tiene 
el motor ubicado transversalmente 
adelante, tracción delantera, y las mis- 
mas virtudes de estabilidad y aprove- 
chamiento interior, que caracterizan 
al Mini. En Road Test por una revista 
inglesa, un Morris 1100 alcanzó una 
velocidad máxima de 125 kilómetros 
por hora. El nuevo coche promete ser 
un poderoso contendor dentro de su 
categoría. 

Por otra parte, insistentes rumores 
hablan de la próxima aparición de un 
Fiat de 900 c.c., con motor trasero, que 
sería una versión modernizada del 
muy exitoso 750 —o, más correctamen- 
te, 600D. 

Las condiciones ambientales euro- 
peas favorecen netamente al automó- 
vil pequeño. Esas condiciones se lla- 
man: distancias relativamente cortas; 
caminos sinuosos y en muchos casos 
montañosos; tránsito muy denso en 
todo el continente; elevados impues- 
tos fiscales, tanto sobre la matrícula 
o patente, como sobre el combustible; 
y un enfoque psicológico que no tien- 
de a la ampulosidad propia de los Es- 
tados Unidos. 

Por estas circunstancias, los coch 
grandes son muy escasos en Europa; 
Francia tiene uno solo, el Facel Vega 
(motor Chrysler) y las noticias no son 
muy alentadoras, pues parece que la 
fábrica se halla en dificultades; Ale- 
mania posee los Mercedes grandes; en 
Italia no hay coche mayor de 2.500 
e.c. excepto la Ferrari Superamérica; 
solamente Inglaterra tiene autos gran- 
des, por un fenómeno difícil de in- 
terpretar. 








LOS “OTROS” 

En todos los países del mundo se 
vive la euforia del automovilismo, En 
Australia, la producción aumenta a 
grandes zancadas, a la vez que la com- 
petencia entre marca y marca se hace 
más intensa. Ford arma en Australia 
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Complementario del Elite (que continúa 
en producción) la firma Lotus ha anun- 
ciado el Elan, con motor delantero y 
tracción atrás. La planta motriz es un 
Ford Classic de 1500 c.c. con 5 banca- 
das; la Lotus lo modifica para lograr 
mayor potencia, al punto que le incor- 
poran una nueva tapa de cilindros con 
distribución a cadena de dos árboles de 
levas sobrepuestos, 100 HP a 5.700 r.p.m. 


La novedad en el campo de los coches 
sport de performance muy alta es el 
A. C, Cobra, coche inglés equipado con 
un motor: norteamericano —Ford Fair- 
lane, para más datos—, Con 260 HP de 
ncrma, puede también adquirirse con 335 
HP, y en esa versión acelera a 100 mi- 
llas por hora en menos de diez segun- 
dos. El patrocinador es Carroll Shelby, 
ex piloto de Grand Prix y coches sport. 





Antes del A.C, Cobra, ya la empresa 
francesa Facel utilizaba la ideo de com- 
prar muchos caballos por poco dinero, 
usando un motor norteamericano; el Fo- 
cel-Vega, con motor Chrysler VS de 
seis litros; es uno de los coches más 
codiciados por sus características de lujo 
oriental con impresionante velocidad 
(220 de máxima, según test de un co- 
lega europeo). A opción, caja de cua- 
tro marchas o transmisión automática. 


En las siderales alturas de “el precio 
no importa” tenemos este Mercedes- 
Benz 3005L, roadster con hardtop y mo- 
tor de inyección, que desarrolla casi 300 
HP en su versión más potente. El 300- 
SL es uno de los coches deportivos de 
més prestigio en el mundo, y sú precio 
es elevado, pero es compensado por la 
estratosférica performance y la superla- 
tivc mano de obra que ostento. este 
coche 





El Elva Courier es un coche sport con 
motor de cuatro cilindros en línea, marca 
Coventry Climox, de 1.300 c.c. (hay 
también opción de otros motores). El 
motor está colocado adelante y la trac- 
ción atrás, es decir, sigue la diagrama- 
ción convencional. En Inglaterra proli- 
feran estas pequeñas fábricas que se 
dedican a hacer autos deportivos en 
“piccola serie”. El fabricante del Elva 
también hace autos Junior y Grand Prix. 


“Spitfire” es lo más reciente novedad 
de la cosa Triumph; se trata de un co- 
checito sport con la mecánica propia 
del Herald 1200. Si bien no creemos 
que su performance sea comparable a 
la del aparato que llevaba su nombre 
hace unos años, probablemente se trate 
de un autito ágil y de agradable andar. 
Lo línea es de estética aceptable; no 
es el auto más hermoso del mundo, pero 
no es de ninguna manera feo. 
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el Falcon, con una parrilla individual, 
es decir, que no corresponde a la pa- 
rrilla del auto norteamericano; Chrys- 
ler fabrica un sedan con motor V8, y 
General Motors continúa vendiendo su 
exitoso Holden, un sedan de cuatro 
cilindros de dimensiones aproximada- 
mente iguales a las del Opel Kapitiin. 
En el Japón la industria sigue produ- 
ciendo a ritmo ágil, y se comercializan 
muchos coches de exportación en paí 
ses de la zona asiática, los que no 
están demasiado lejos del país produc- 
tor. No obstante, en el país de los ce- 
rezos están por eliminarse trabas adua- 
neras que anteriormente dificultaban 
la importación de unidades; al desapa- 
recer el proteccionismo, se estimaba 
que la industria japonesa debería afi- 
nar bien la puntería para mantener 
sus ventas, Aunque la producción de 
camiones es lo suficientemente amplia 
como para admitir modernas técnicas 
de producción en masa, aún no ocurre 
lo mismo en cuanto a los automóviles 
particulares, rango en el que la pro- 
ducción está demasiado diversificada 
como para que se j que la verda- 
dera elaboración masiva de un solo 
modelo, Según la opinión de los fabri- 
cantes, el gobierno levantará las tra- 
bas a la importación “no más tarde de 
principios de 1964”. 

En México, un reciente decreto gu- 
bernamental establecía las bases para 
una naciente industria del automotor, 
exigiéndose como primera medida la 
obligatoria construcción del motor en 
ese país. El decreto reglamentario tie- 
ne una inspiración más o menos simi- 
lar al que oportunamente se empleó 
en nuestro país. 

Detrás de la Cortina de Hierro las 
fragmentarias informaciones hablaban 
de varios tipos de coche, cubriendo 
distintos tipos de mercado —desde los 
lujosos Zim y Zil hasta el utilitario 
Zaporozhets de motor trasero y carro- 
cería ahora rediseñada— continúa el 
motor de 4 cilindros en Y y 600 c.e., 
con enfriamiento a aire. 

En todas partes se cuecen habas 
—y, según parece, se hacen automóvi- 
les—, Indudablemente, el automóvil es 
el aparato mecánico que marca el 
rumbo de este tormentoso siglo Xx. 
Desde los primeros días, cuando los 
Pioneros automovilistas se congratu- 
laban de poder andar en auto un día 
entero sin problemas mecánicos, hasta 
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Pasan los años, y aún sigue siendo no- 
vedoso el Citróen DS19, por su revolu- 
cionoria estilización tipo “pescadito”, Se 
discute mucho; ¿algunos opinan que es 
hermoso; otros que es un adefesio. De 
cualquier forma, con la excepción- del 
motor —lo tradicional unidad de cuatro 
cilindros y 2.000 c.c., tan experimenta- 
da con el 11 Ligero— la mecánica del 
DS19 sigue siendo de vanguardia, 


En todo el mundo, las rurales son po- 
pulares; sin desmerecer en ospecto a 
un automóvil, tienen lo capacidad de 
carga de un vehículo comercial. Tanto 
en Estados Unidos como en Europa hay 
muchas fábricas que hoy producen ca- 
mionetas rurales como complemento de 
su vehículo normal de paseo. Vemos en 
este caso el Fiat 2300, un clásico —y 
muy distinguido— ejemplo de su género. 


Complementando su línea de coches uti- 
litarios (aunque “rajadores”...), Volvo 
presentó hace puco su cupé sport con 
motor 1800 c.c. de 100 HP. Mientras 
que la parte mecánica se construye en 
Suecia, el vehículo se carroza en In- 
gl.terra, donde se hace el montaje final. 
Los impesiones de los colegas que han 
podido probar el coche hablan de buena 
terminación, y performance interesante. 


Los autos no solamente deben ser lin- 
dos de afuera; también de por dentro, 
porque no hay que olvidarse que el que 
compra el automóvil va a ir adentro 
del mismo... Por lo tanto, los interiores 
lujosos están actualmente a la orden 
del día, En la industria norteamericana 
se nota paralelamente una traslación de 
lo mucho ornamentación a detalles más 
sencillos, con instrumentos de fácil lec- 
tura, 


En Europa son muy populares las conver- 
tibles puesto que el clima fresco y seco 
de gran parte del año invita a viajar 
con la capota baja, mientras que por 
otra parte, el calor del verano también 
predispone a ese tipo de andar, Vemos 
aquí una convertible Mercedes; el tipo 
de coche que usan los astros y estrellas 
de cine sobre la pantalla y fuera: de 
ella. Fuerte motor, mucho freno y bue- 
na estabilidad, 


A medida que los autos se vuelven más 
bajos, se llega al punto de tener a ve- 
ces serios problemas para entrar y salir, 
especialmente para el caso de personas 
altos.” En una cupé experimental Alfa 
Giulietta, Pininfarina na esbozado una 
solución (que tampoco es novedad) con 
puertos que se combinan con tapa en 
el techo. Esta se levanta para admitir 
la más fácil entrada y solida 
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nuestra época, cuando vienen garanti- 
zados para no tener que tocarlos en 
50.000 kilómetros, mucho se ha avan- 
zado, 

ESTADOS UNIDOS 

Parece ser que la industria norte- 
americana se encuentra en la cresta 
de una ola. Los primeros registros de 
ventas de modelos '83 —que empiezan 
a comercializarse en octubre, aproxi- 
madamente— hablan de enorme de- 
manda por parte de los adquirentes. 

En Buick, la serie Wildcat reempla- 
za ahora a los anteriores Invicta de 
3m12 entre ejes; aparte, vienen el 
Electra y el Riviera, todos los cuales 
comparten el mismo motor común de 
401 pulgadas cúbicas (6.4 litros) con 
280 HP en algunas versiones y 325 en 
otras. El Buick tiene laterales de ca- 
rrocería más suaves, es decir con me- 
nos ondulaciones. Las opciones inclu- 
yen un volante ajustable y Cruise- 
Control, tipo de acelerador automático 
que mantiene inalterable la velocidad 
del coche a despecho de bajadas o subi- 

en el camino —lógicamente, hasta 
lo que admite el motor—. El Cruise- 
Control se destraba automáticamente 
en cuanto el conductor toca el pedal 
de freno. 

Los Buick “chicos”, Special y Sky- 
lark, tiene un largo mayor en 9 cm. 
que los del año antes; llega ahora a 
4,85 mts. para estos modelos, que se 
ofrecen con dos motores a elección; el 
V8 de aluminio de 155 a 200 HP, según 
especificación del comprador, o el V6 
de fundición (135 HP). El suministro 
de corriente es por alternador Delco- 
tron. El Riviera es el modelo más de- 
portivo; es más corto, la carrocería es 
distinta a los otros modelos, y se ofre- 

en versión cupé con el motor de 
¡eS 

Cadillac tiene un motor nuevo, aun- 
que la cilindrada y potencia son igua- 
les a los de la planta motriz de 1962. 

tenemos aún detalles más extensos 
del nuevo motor. 

Aparte del ya comentado Sting Ray, 
Chevrolet ofrece su habitual variedad 
de modelos con seis y ocho cilindros, 
innumerables opciones de carrocería, y 
transmisiones mecánicas o automáti- 
cas. Parte de la propaganda de la 
Chevrolet en estos años se ha dirigido 
a resaltar que el comprador puede 
“elegir su propio coche”, ya que tiene 
la posibilidad de optar entre una cupé 
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Ford de Alemania tiene un nuevo Tau- 
nus —completamente distinto de su an- 
tecesor de la serie 12, ya que el nuevo 
vehículo posee un motor de cuatro ci- 
lindros en V, con enfriamiento a líqui- 
do. Es el “Cardinal”, que iba a fabri- 
carse en Estados Unidos, proyecto que 
quedó sin efecto a último momento, 
siendo entonces trasladado a Europa. Tie- 
ne radiador de circuito sellado. 


Willys Motors, de Toledo, O., Estados 
Unidos, ofrecen como modelo «nuevo es- 
ta rural, que combina, por primera vez 
en la historia del auto norteamericano, 
transmisión automática con tracción a 
las cuatro ruedas. El motor es un Tor- 
nado de 140 HP, similar al Continental 
seis cilindros que utiliza la empresa IKA, 
pero con un árbol de levas a la cabeza 
con accionamiento a cadena, 








Otra filial de la cadena mundial Willy- 
Kaiser es el Aero Lark 1962, que ha 
sido completamente rediseñado en el 
Brasil, lugar de fabricación de este au- 
tomóvil compacto con motor de seis ci- 
lindros en línea. Representa entonces 
el primer auto “todo brasileño”, circuns- 
tancia que ha llenado de orgullo a los 
automovilistas del país hermano, En la 
línea se ha seguido en general la inspi- 
ración del Aero Lark anterior. 





Con 993 c.c. y motor de carrera corta, 
el Opel Kadett es el desafío de la filial 
alemana de General Motors, en el pe- 
le mercado de los “menos de 1.000 
c.c.”, La construcción es integral y ti 
ne capacidad para cuatro adultos; el 
baúl es muy espacioso para su catego- 
ría. La mecánica es convencional, con 
motor delantero enfriado a agua (cir- 
cuito sellado), y transmisión a las rue- 
das traseras. 











Un monstruo contemporáneo —Avanti de 
Studebaker, coche de unos 250 kilóme- 
tros por hora en versión normal (con 
sobrealimentador a opción— también 
puede adquirirse sin sobrealimentador) 
y frenos a disco, por primera vez en 
la industria nortesmericana. La carroce- 
ría, diseñada por Raymond Loewy, es de 
fibra de vidrio. El motor es un V8 si- 
milar al que equipa las pick-up Champ. 





La rural Lark es otro coche ofrecido 
por la Studebaker dentro de su gama 
de vehículos utilitarios, con opción a 
motor de seis u ocho cilindros en Y. Los 
frenos a disco sobre las ruedas delan- 
teras son opcionales en todos los Study 
1963. Además, se observará que el te- 
cho es retráctil en este coche, como lo 
es en todas las rurales Studebaker de 
este año, De norma se ofrece con un 
tercer asiento “escamoteable”. 
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dos puertas de más de 300 HP, y un 
sedan cuatro puertas de 140 caballos 
—para los que no tengan tanto interés 
en ir quemando cubiertas, 

El motor seis cilindros ha sido 'redi- 
señado, es más liviano que el del año 
pasado, desplaza 3,8 litros y desarro- 
lla 140 HP. El V8 “normal” tiene 195 
HP, además de las versiones más pre- 
paradas para andar ligero. 

De los Chevrolet chicos, el Chevy 11 
viene como el año pasado con la op- 
ción a cuatro y seis cilindros, con 90 
y 120 HP, respectivamente. Hay un 
modelo “Super Sport” con ruedas de 
14 pulgadas. El Corvair puede adqui- 
rirse con sobrealimentador o sin él 
—las potencias son 80 y 150 HP, res- 
pectivamente. 

El compresor utilizado es del tipo 
que trabaja con la salida del escape, 
sistema usado desde hace tiempo en 
los grandes motores estacionarios a 
diésel. Los frenos del Corvair se ajus- 
tan solos, es decir, puede eliminarse 
este “ítem” del mantenimiento del au- 
tomóvil. Corvair sigue usando dínamo 
de corriente continua. 

Los modelos Chrysler han sido com- 
pletamente reestilizados. Además, la 
casa dio un importante “golpe” al ofre- 
cer garantía por cinco años o 50.000 
kilómetros, en la parte mecánica de 
sus coches. Hay tres motores Chrysler 
y cuatro puestas a punto: 361 pulga- 
“das con 265 HP, 383 pulgadas con 305 
HP, 413 pulgadas con 340 ó 390 HP 
—esta última potencia reservada para 
el deportivo 300J—. La distancia entre 
ejes es de 122 pulgadas (3,1 mts,) para 
todos los modelos. 

El Dodge Dart ha reemplazado al 
Lancer como “macro-compacto”, Tiene 
dos faros solamente y se ofrece tam- 
bién en versión convertible. Las cu- 
biertas son de dos telas. El motor nor- 
mal es el 2.7 litros de 101 HP, ofrecido 
también en el Valiant. El Dodge ha 
sido rediseñado y tiene un mayor largo 
(4,97 mts.). Puede optarse entre un mo- 
tor de seis cilindros —el “225” de"145 
HP— y dos V8, de 230 y 305 HP, res- 
pectivamente. 

La amplia serie Ford incluye el Ga- 
laxie, con un nuevo motor V8 más li- 
viano y la opción a transmisión ma- 
nual de cuatro marchas, todas sincro- 
nizadas. El V8 de norma desarrolla 
164 HP, pero hay muchas versiones 
más petentes. Hay catorce modelos 


ULTIMOS MODELOS 





Los, 


toteca. 


)] 


TIMOS MODELOS 


'e]e 





TAS 


rerrari sigue su Gran- 
turismo 250 de 3.000 
e.c. en doce cilindros en 
V; es posiblemente el 
coche deportivo de más 
éxito de la historia, y 
hoy, a casi veinte años 
desde su primera apa- 
rición (en 2,000 c.c.), 
este motor sigue ganan- 
do carreras a raudales. 
En este caso vemos una 
cupé 2+2, vale decir 
que tiene un asiento 
trasero para dos perso- 
nas, 


Vemos aquí parte del 
“stand” Fiat en el Sa- 
lón de París; la mues- 
tra de la enorme fábri- 
ca italiana siempre atrae 
atención de parte de 
los concurrentes a los 
grandes salones, La Fiat 
hace una selección muy 
grande de modelos, ya 
que en Italia tres de 
cada cuatro autos fa- 
bricados son de esa mar. 
co; por lo tanto, la em- 
presa de Mirafiori debe 
abarcar todo tipo de 
usuario, 


Siguiendo en la línea 
Fiat, el modelo “pre- 
mier” de la serie es es- 
ta hermosa cupé 2300, 
que puede alcanzar has- 
ta 200 kilómetros por 
hora en su versión más 
potente, Es un coche de 
línea agradable y esti- 
lizada, sin exageraciones 
pero de suave y armóni- 
co contorno, Lo han lla- 
mado “el coche de los 
periodistas” porque mu- 
chos colegas europeos 
lo han comprado, Las 
cosas que pasan allá, 


El tipo de Mercedes que 
corrió en el Gran Pre- 
mio Stándard; sedan 
220SEb. Con la misma 
carrocería se ofrece 
también el hermoso 300.. 
SE, con motor de alu- 
minio alimentado a in- 
yección de combustible. 
Se trata de una unidad 
completamente nueva, 
que poco o nada debe 
al motor anterior que 
durante tantos años ca- 
racterizó al tipo 300, El 
coche viene con discos. 
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distintos de Galaxie, incluso un 6 Ci- 
lindros de 138 HP. 

El Falcon es el compacto chico; los 
frenos se ajustan solos y se ha ofrecido 
a opción una convertible. No hay que 
lubricar el chassis excepto cada 55.000 
km., y se cambia el aceite cada 10.000 
kilómetros. 

El Fairlane, un poco más grande 
que el Falcon, puede ser suministrado 
con los motores de 144 ó 170 pulgadas 
cúbicas del Falcon, o con su propio 
8 de 4.000 c.c., 145 HP normales, pero 
hay opciones de mayor potencia. _ 

No hay cambios importantes en el 
Imperial. La potencia del Lincoln Con- 
tinental ha sido aumentada de 300 a 
320 HP, y se usan frenos delanteros 
de aluminio. La cilindrada es de un 
poquito menos de 7 litros. 

Los modelos Mercury vienen en tres 
series; los “grandes” Monterrey, los 
“compactos” Comet, y los “interme- 
dios” Meteor. La serie Monterrey tiene 
una ventanilla trasera de ángulo in- 
werso como el Ford Anglia, Citroén 
Ami, etc; el motor normal es un V8 
de 250 HP y no se ofrece en seis ci- 
lindros. El Comet, en cambio, se ofrece 
con el motor 6 cil. del Falcon, mien- 
tras que el Meteor admite elegir entre 
el Falcon 170 pulgadas y el 221 pulga- 
das V8 de 145 HP usado también en 
el Ford Fairlane. Hay también opcio- 
nes de mayor potencia. 

Uno de los modelos Comet tiene 
asientos butaca, caja manual de cuatro 
marchas, y cuentrarrevoluciones. Es 
el S-22, de inclinaciones deportivas. 


AMPLITUD Y FRECUENCIA 

Entre las opciones que ofrecen mu- 
chos de los coches norteamericanos 
1962 se halla la radio con AM-FM (mo- 
dulación de amplitud y modulación de 
frecuencia). Figura esta opción en el 
Oldsmobile, cuya carrocería ha sido re- 
diseñada. Puede especificarse a opción 
volante pivotable para mayor facilidad 
de ingreso al automóvil, y la corriente 
eléctrica la suministra un alternador. 
El motor V8 tiene 6,4 litros y tres 
puestas a punto, 280, 330 y 345 HP. 

El F-85 “compacto” es un poquito 
más largo (10 cm.), y el motor se ofre- 
ce con dos puestas a punto, 155 y 215 
HP. Se ha modificado la transmisión 
automática para hacer que su acciona- 
miento sea más suave. 
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En rurales, vemos este 
prolijo ejemplar de la 
patria de Ewy Rosqvist; 
un Volvo 1800, Se tra- 
ta de la versión aumen- 
tada y corregida del se- 
don, que, recientemente 
introducida, ya logra 
importantes ventas en 
Suecia y mercados de 
exportación. Su amplia 
capacidad de carga no 
obsta para que el ve- 
hículo tenga rápida ace- 
leración y buena manio- 
brabilidad 





A A 


La firma M, G,, tradi- 
cional fabricante de los 
coches sport más difun- 
didos en el mundo, ha 
reemplazado su M.G.A. 
con el B, de construc- 
ción monoestructurol y 
motor de 1800 c.c., con 
más potencia que el A, 
El estilo recuerda vaga- 
mente el Midget de 950 
€e.c., que sigue en pro- 
ducción, El coche nuevo 
es más veloz y económi- 
co que su antecesor 





Opel Kadett, 1000 c.c 
con cuatro cilindros en 
línea enfriados a agua, 
es el “challenge” de la 
filial alemana de Gene- 
ral Motors en el com- 
petitivo mercado de los 
“abajo de 1.000 c.c.” 
en Europa. No es nece- 
sario agregarle agua al 
coche, ya que su circui- 
to de radiador es blin- 
dado, siguiendo la ten- 
dencia constructiva de 
"deje que nosotros lo 
hagamos por usted” 


El Vauxhall VX 4/90 es 
el modelo deportivo de 
la línea; tiene motor de 
1500 c.c., 81 HP, fre- 
nos a disco y la suspen 
sión ha sido modifica- 
do especialmente para 
el andar a elevada ve- 
locidad, Además, la ca- 
jo de velocidades tiene 
las cuatro marchas sin- 
cronizadas, El autito ha 
sido hecho para andar 
muy fuerte, sin vuelta 
de hoja, siguiendo la 
tradición inglesa. 
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La línea Plymouth ha sido rediseña- 
da; puede optarse por seis u ocho ci- 
lindros, 145 ó 230 HP, con opciones de 
más potencia en lo que se refiere a 
los modelos V8. El Valiant también 
ha sido modificado totalmente de ca- 
rrocería, habiéndose cambiado la an- 
terior línea de curvas y ángulos por 
un dibujo más sencillo, de laterales 
paralelos. Es un poquito (5 cm.) más 
largo que el 62, Se usan dos faros 
solamente 

Pontiac: los “grandes” vienen en 
cuatro series, Catalin tar Chief, 
Bonneville y Grand Prix, con amplia 
ón de motores; los motores de nor- 
ma tienen entre 215 y 303 HP, y el sis- 
tema de encendido es de tr stores, 
oO sea que no usa platinos ni conden- 
sador. Los faros son dobles, pero en 
lugar de encontrarse en un plano ho- 
rizontal, están uno arriba del otro. El 
Tempest es un poco más largo que el 
“62, y como una nueva opción se ofrece 
un motor V8 de 260 HP, de fundición, 
aparte d cuatro cilindros de block 
inclinado, que tiene 110 HP normales, 
que pueden elevarse a opción. El cha- 
sis se lubrica solamente cada 20.000 
kilómetros, y todos los modelos vienen 
con alternador y frenos que se ajustan 























solos, 
El Rambler American no ha sido ES e 
modificado, pero el Classic y el Am- ARA 


bassador tienen carrocería « 
los modelos “62. Los motores pueden 
ser de seis u ocho cilindros, 125 ó 250 
HP, y para el American también pue- 
de especificarse el viejo y probado mo- 
tor Nash de 3.200 c.c., seis cilindros y 
válvulas laterales, que desarrolla 90 
HP. El Ambassador tiene alternador, 
y en toda la línea pueden pedirse ver- 
siones deportivas con asientos butaca 
y cajas de cinco marchas sincronizadas. 

Otra marca que recientemente se ha 
inclinado mucho para el lado deporti- 
Yo es Studebaker; sus líneas son Lark, 
Hawk, y el tremebundo Avanti (po- 
tencia no declarada por fábrica, pero 
son muchos caballos, evidentemen- 
te...). El motor de seis cilindros tie- 
ne 112 HP y los V8 normales 189 y 210, 
aparte de los motores suministrados . 
con el Avanti p 

No ha sido un año sensacional en s 
Detroit, pero es perceptible cómo se 
va. mejorando el producto en beneficio 
del comprador; alternadores períodos 
más prolongados sin neces dad de lu- 
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El nuevo caballito de batalla de la Opel 
para la categoría cupé turismo, Dos 
puertos, líneas rectas, capacidad para 4 
persones (2+ 2), bastante lujo y de- 
talles de terminación y luego de eso el 
mctor 4 en línea de Opel de 1680 c.c. 
que desarrolla 66 HP a 4300 r.p.m, La 
velocidad máxima, según datos de fá- 
brica, llega a los 140 kph. En definitiva, 
un lindo cochecito para aquellos en que 
la pinta (2) es lo primero. 


En su versión 1963, “The Best Cor in 
the World”, Rolls-Royce viene ahora 
con doble faro adelante, una modifica- 
ción con la cual no todos estarán de 
ccuerdo, ya que podría” opinarse que 
escosomente coincide con lo línea ne- 
tamente clásica de la corrocería. La 
versión ilustrada en lo fotografía es 
“stándard”, pudiendo comprarse también 
modelos a carroceros especialistos. 


Este es el G.S.M. Dart, un automóvil 
producido en pequeña serie en Africa 
del Sur, También ollí se fabrican au- 
tomóviles y como en este coso especia- 
lizados, Tiene todas las características 
del Gran Turismo tirando a sport com 
petición, Con 1340 cc. consigue 75 HP 
a 5800 revoluciones por minuto, El claim 
de fábrica es de 105 millas por hora, 
aproximadamente 168 kph., más que su- 
ficientes pera la cilindrada 


Ultimo retoño de una de los marcas 
más antiguas del mundo, es esta cupé 
Oldsmobile Starfire. No hay variaciones 
mecánicas con relación a los modelos 
1962, pero puede verse la nueva ven- 
tonilla trasera cóncava, que reduce el 
encandilomiento y el empañamiento, La 
corrocería ho sido consideroblemente 
modificada con relación a los modelos 
del año anterior 


Un monstruo. de la industria britónica, 
el Bristol 407. Es un Gran Turismo pa- 
ra cuatro personas con carrocería de 
dos puertas. El motor es un V-8 de 
5130 cc. que desarrolla 250 HP a 
4400 revoluciones por minuto, Según la 
fébrica, tiene una velocidad tope de 196 
kilómetros por hora. Algo es algo. Para 
mayor abundamiento, viene con caja au. 
tomático, accionada por botones ubico- 
dos en el panel de instrumentos. 


No todas las fábricas norteamericanas 
siguen la política de la obsolencia plo- 
nificado. Algunas, como Lincoln, por 
ejemplo, prefieren mantener sin mayo- 
res variantes la línea de un año pora 
otro, imitando por consiguiente la prác- 
tica de las fábricas europeos, Así, el 
Lincoln Continental 1963 no tiene gran- 
des diferencias visibles; el motor es un 
poco más potente y hay algunos cam- 
bios de detalle, pero nada espectacular. 
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bricación, garantías de cinco años, en- 
cendido transistorizado, etc. La fuerte 
competencia norteamericana hace ne- 
cesario apelar a estos recursos para 
mantener un ágil ritmo de ventas. 


OTROS... Y RAROS 

Casi cerrada esta nota, tuvimos in- 
formación sobre algunos coches poco 
conocidos, o por estar detrás de la 
Cortina, o por ser de producción muy 
pequeña, Checker es una marca nor- 
teamericana que produce vehículos 
para taxi y alquiler; usan el mismo 
motor 6L-226 de los vehículos Káiser 
argentinos. El Datsun Bluebird (Pá- 
Jara Azul) del Japón, es un sedanci- 
to de 1.200 c.c. en 4 cilindros con vál- 
vulas a la cabeza y caja de tres ve- 
locidades sincronizadas 

El Enzmann es un producto aus- 
tríaco, una especie de Porsche con va- 
riantes; emplea mecánica VW en una 
carrocería de tipo deportivo. Frazer- 
Nash es una marca deportiva ingle- 
sa; hacen coches GT con motor B.M. 
W. V8 de 3,200 c.c. 

De Rusia tenemos el Moskovitch 
(4 cil, 76 x 75 mm,, 1.358 c.c., v.a.Le., 
45 HP, caja de 4 marchas con 3 sinc.), 
el Tschaika (V8, 100 x 88 mm,, 5. 
C.c., v.a.L.c., 195 HP, transmisión auto- 
mática), el Warszawa 201 (82 x 100 
mm., 2,120 v.a.L.e., 50 HP, 3 velo- 
cidades con 2-3 sincronizadas), el Vol- 
ga (92x 92 mm., 2.445 c.c., y Le., 61 
HP, 4 velocidades con 2-3-4 sincroni- 
. el Zaporozhets (Vá4, 66 x 
c.C., v.a.l.c., 23 HP, 4 velo. 
cidades sincronizadas), y el ZIL (V8, 
100 x 95, 5.980 c.c., v.a.Le., 220 HP, 
transmisión automática). El Wartburg 
de Alemania Oriental lo conocemos 
porque no es ni más ni menos que 
nuestro GW. En Polonia fabrican el 
Syrena, con motor “de dos cilindros, 
76 x 82 mm., 744 c.c., dos tiempos, 30 
HP, y caja de cuatro marchas con la 
3% y 4% sincronizadas. 

De “este lado” la N.S.U. fabrica 
en Alemania el Fiat 1.100 con el nom- 
bre de Neckar y algunas pequeñas di- 
ferencias de estilo, mientras que Espa- 
ña produce el 600D y el 1400 con las 
siglas SEAT. En Austria, Steyr-Puch 
tiene una versión del Fiat 500D y un 
700 c.c. de 2 cilindros, 80 x 64 mm 
y 25 HP. 

Los. checos tienen su Tatra, un V8 
de 75 x 70 mm., 2.472 c.c., vál. a la 
cab., 95 HP. 

En todas partes se cuecen habas... 
y se fabrican autos... * 
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El Mitsubishi Colt, del país del Sol Na- 
ciente, tiene un motorcito trasero de dos 
cilindros y 600 c.c., con 25 CV. La caja 
tiene tres velocidades y las cuatro rue- 
das poseen suspensión independiente, Pe- 
so 530 kilos y alcanza 100 kilómetros 
por hora según la fábrica. El consumo 
es de 4,5 litros cada 100 kilómetros. 


El Volvo 1800 Sport tiene una carroce- 
ría monocasco y líneas que a pesar de 
todo parecen modernas, El diseño es 
el clásico para automóviles Sport que 
tienden más al Gran Turismo, que no 
son en realidad tan “robiosos”, pero fue 
diseñado con toda intención dejando de 
lado los recursos de estilo muy avan- 
zodos, que por ese mismo hecho son 
pasajeros, 
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El sedan Volvo del tipo actual, que ha 
competido en nuestro Gran Premio Stán- 
dard en versión dos puertas, Aunque su 
estilo no es de los más actuales, es una 
línea suave y armónica, y de una sensa- 
ción de compacidad y potencia, sen- 
saciones que se ven confirmadas en la 
práctica, Opcionalmente pueden especi- 
ficarse frenos de disco. 


Pocas diferencias exteriores presenta la 
Sunbeam para su modelo Alpine del año 
1963. Es un convertible con claras ten- 
dencias deportivas, demostradas y con- 
firmadas a través de competiciones de 
automóviles stándard y de rallyes. Mo- 
tor de 1600 c.c., con válvulas a la ca- 
beza y 85 HP a 5000 revoluciones por 
minuto. El éxito de este modelo se re- 
vela en el volumen de las ventas en los 
Estados Unidos, donde es bien aceptado, 
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Frenos a disco, 956 cc., circuito de refri- 
geración “Sellado para siempre”, son al- 
gunas de los característicos del Renault 
Floride. En muchos mercados del mundo 
este pequeño vehículo logra satisfacer los 
deseos de una gran masa compradora, 
que se halla en busca de un vehículo 
ágil, veloz y no demasiado caro de com- 
prar y mantener, La mecónico es inspi- 
roda en el Dauphine. 


La FIAT ha lanzado este año al mer- 
cado la nueva versión del modelo 1300- 
1500. Es un automóvil con la caracte- 
rística línea cuadrada tan de moda en 
la actualidad. Los elementos mecánicos, 
salvo el motor, permanecen invariables 
en los dos modelos. Como equipo de nor- 
ma viene provisto de frenos a disco. 
Fuera de eso, resulta un automóvil con- 
vencional, con el motor colocado ade- 
lante y la propulsión trasera, 
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Siéntese cómodo y protegido 
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cgradable la vida, y fijados 


por el método de fijación 


Portalente, Portacigarrillos, 


en: LILIANA BOUTIQUE 





rodeado de los pequeños 
enseres que hacen 





a su coche en el 
lugar de su agrado 


magnética, Accesorios 
Magneklik bajo licencia 
Indox de EE.UU.: 


portafoto, cenicero, 
baliza luminosa, 
San Cristóbal. En venta 


local 9 de la 
Galería Versailles, 
Santa Fe 958 





En el verano, el coche 
exige especial 

RAYO E protección contra 
“BRUNO” pue las inclemencias 

del tiempo. El fuerte 
sol, el viento 
corrosivo del mar, 
las lluvias repentinas, 
lo dañan y perjudican 
si no está protegido 
por el “TAPAUTO 
BRUNO”. Es liviano 
y práctico para llevar, 
se coloca y se quita 


Más luz a menos 
precio durante las 
noches estivales: El 
faro buscahuellas 
portátil “Miralejos”, 
ideal, para el camping, 
pesca, casas de fin 
de semana. 

3u foco alcanza 

los 200 metros, 
tiene luz bajo 

y alta, utiliza 3 
unidades. Su 


en 1 minuto, lo: 

Para todos los ias da 
modelos de coches, Libertad 1071 
Se adquiere en 5152. 
CENTRAL LONERA, ue dial 


Bartolomé Mitre 2771 
T. E 87-8481 
y 837-9666. 


interior contra giro. 


Para viajar cómodo y sin problemas: el equipo MORWIN compuesto de bidón 
y caja de herramientas. El bidón garantizará la reserya de nafta necesaria, 
estando provisto de un filtro que asegura la pureza del combustible, y la coja 
llevará los instrumentos que harán más seguro su viaje. En diversos colores 
y modelos. Se vende en ferreterías y estaciones de servicio y lo fabrica TALLE- 
RES METALURGICOS MORWIN S. A. Venta: Viamonte 1546 p. 42 ofic. 401 
T. E, 46-1027 y 46-9061. 
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En esta página 
desfilarán, mes por 

mes, todas las 

novedades útiles y 
elegantes y originales 
que hacen más 
agradable la vida 

sobre ruedas. 

botos EMILIO MELLUSO 






Por FRANCA 





> 
Contra los ladrones y el robo 
E de outomotores, el Seguro Lou 
ñ es el dispositivo más 
NN excepcionalmente eficaz. 
Actúa cortando el paso 
del combustible al motor, 
con una llave única 
y combinación de cerradura 
exclusiva. Tiene un filtro 
de nafta que garantizo 
su perfecto funcionamiento 
y mantiene limpios la bomba 
de nafta y el carburador. 
E Se coloca en el día en 
: E LAU PLASTICOS S. A,, 
: 


E Belgrano 3030, 
bi E T_E 97-5455 y 658-1531 





La ventonilla móvil que comunico la cabina con la parte posterior de la caja 
ofrece múltiples ventajas: Fácil acceso, mayor y ragradable ventilación, visibi- 
lidad muy ampliada, etc. Su colocación no exige modificaciones de la estruc- 
tura del coche, Para Ford, Chevrolet, Citroen, Rastrojero, Dodge, Baqueono, 
y otros modelos de Pick-Up. Se coloca en el día. Esteve y Ríos, Santo Tomé 
3959, T. E. 53-0579 y 53-5662. 
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El pasado remoto y el reciente, el ayer 
y el hoy se confunden en la historia de 
Mar del Plata. Su quehacer histórico es 
contemporáneo, aunque sus raíces pe- 
netren muy hondo en el nacimiento de la 
vida colonial americana, 

Esas raíces se refieren a un sueño, 
a un dorado sueño de los conquistado- 
res, En una clara noche de diciembre de 
1581, don Juan de Garay, que hacía ape- 
nas un año había fundado por segunda 
vez a Buenos Aires, se hallaba al frente 
de un grupo seleccionado de sus expedi- 
cionarios en las proximidades de Cabo 
Corrientes, exactamente en el lugar don- 
de hoy se halla Mar del Plata, ¿Qué hacía 
el bravo capitán y sus huestes a más de 
400 kilómetros del resto de la expedición 
conquistadora? Un largo sueño de los es- 
pañoles que llegaban a esta región de 
América llevó a Garay a ese lugar: iban 
en busca de la “Ciudad dorada de los Cé- 
sares” que, según la leyenda, contendría 
fabulosos tesoros en oro, plata y piedras 
preciosas y además estaba poblada por 
bellísimas mujeres y por los hombres 
más sabios del universo, Esa misma no- 
che, Garay no quiso seguir adelante en 
su búsqueda y ordenó el regreso. Nadie 
pudo saber el porqué de su decisión; no- 
sotros presentimos que esa noche de vi- 
gilia fue también para el conquistador 
una noche de quizá qué misteriosas re- 
velaciones divinas. Para qué seguir bus- 
cando, si como anticipo del porvenir, 
Garay presintió que en devenir histórico 
cuatrocientos años después, la ciudad so- 
ñada sería una realidad, como es hoy: 
una presente realidad, fruto del espíritu 
y grandeza de un joven pueblo en pleno 
desarrollo, 

Hay un salto de casi dos siglos, hasta 
1746, en que los padres jesuítas Tomás 
Falkner y José Cardiel llegan un 13 de 
noviembre a una “laguna grande” que 
denominan laguna de las Cabrillas (hoy 
conocida como laguna de los Padres, jun- 
to a la sierra del mismo nombre). Fun- 
daron una reducción a la. cual dieron el 
nombre de la Virgen del Pilar. A esa 
reducción posteriormente abandonada y 
arrasada por los indios pampas de la 
sierra, llegan en 1828 los hermanos La- 
dislao y Marcelino Martínez, y crean 
una estancia en la laguna de los Padres. 

En 1860, don Patricio Peralta Ramos 
instala un saladero, donde hoy está la 
playa “La Perla”, y comienza la histo- 
ria del Mar del Plata propiamente dicho. 

En efecto, en 1873 don Patricio Peral- 
ta Ramos solicita del gobierno de la pro- 
vincia de Buenos Aires la fundación ofi- 
cial del pueblo, compuesto ya por gran 
número de casas en las inmediaciones 
del saladero. 

El gobierno accede, y el 10 de febrero 
de 1874, por decreto nace oficialmente 
el pueblo denominado San José de Bal- 


Por NORBERTO ALVAREZ OJEA 
FOTOCOLOR: A, FIANNACA 
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carce. En 1877 llega don Pedro Luro, 
que continúa la obra de Peralta Ramos, 
y en 1879 crea el partido de General 
Pueyrredón. El pueblo fundado por 
Peralta Ramos deja de llamarse San 
José de Balcarce para denominarse, en 
lo sucesivo, Mar del Plata. Entre los 
años 1886 y 1888, con la llegada del pri- 
mer tren y la inauguración del hotel 
Brístol, comienza la historia de Mar del 
Plata como balneario. 

Posteriormente, el camino Buenos Ai- 
res - Mar del Plata (Ruta 2) marcará 
el progreso definitivo y creciente de 
la con justicia denominada Perla del 
Atlántico, 


MAR DEL PLATA, HOY 


Mar del Plata representa la quinta- 
esencia de lo argentino. Así como los 
griegos creaban los dioses a su seme- 
janza, nosotros hemos construido a Mar 
del Plata al impulso y al reflejo de 
nuestra vida animica, es por ello que se 
ha convertido en la síntesis de nuestras 
grandes ciudades, Es que a los argenti- 
nos nos resulta difícil sustraernos al in- 
flujo de la vida ciudadana; por eso 
nuestra máxima atracción turística se 
ha convertido también en una gran ciu- 
dad a orillas del mar, Quizás las cons- 
truyamos como contraste a la perenne 
soledad de nuestras pampas. 

Días de euforia y depresión; días de 
bonanzas y desventuras, todo en Mar del 
Plata elevado a la enésima potencia, Por 
cada rascacielo que construimos en nues- 
tra ciudad, en Mar del Plata construi- 
mos diez, por cada esperanza, mil. Nos 
damos a Mar del Plata con la generosi- 
dad que, al decir del poeta, se dan las 
flores al abrir. 

La noche y el día tienen límites im- 
precisos en Mar del Plata, madrugamos 
para ir a la playa, trasnochamos para 
ir al Casino.... y a veces con un poco de 
romanticismo para contemplar la luna 
reflejada en el mar. 

El destino nos ha ligado definitiva- 
mente a Mar del Plata; ya no podemos 
retroceder, suman miles las familias por- 
teñas, rosarinas, cordobesas y de otros 
puntos del país que poseen casas 0 de- 
partamentos en Mar del Plata. Ya va- 
mos en el invierno casi como en verano. 
El último 12 de octubre, con tres días 
de fiesta corridos sumaron 154.000 los 
turistas que llegaron a Mar del Plata. 
La ruta 2 se vio colmada de automó- 
viles y microómnibus rumbo “a la ciu- 
dad feliz”. Las estadísticas nos dieron 
estas cifras basadas en las últimas tem- 
poradas: 

Con una población estable de 360.000 
habitantes, llega a albergar en verano 
a 650.000 turistas, superando durante la 
temporada la concurrencia de veranean- 
tes el millón y medio de personas, A las 
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Los mil ojos de la noche 
se abren brillantes 
iluminando las calles 

de la “ciudad feliz”, 





cuales da albergue en sus 1.200 hoteles 
y miles de unidades de vivienda en lo- 
cación temporaria. 

De esas cifras promedios ingresaron 
por la ruta 2 en automóviles y vehícu- 
los de autotransporte de pasajeros un 
número de 1.553.011 personas, sobre un 
total de aproximadamente 198.596 auto- 
móviles y 25.782 micros, 

Pese a la paralización casi total de 
la construcción en el resto del país, du- 
rante los últimos dos años se han ejecu- 
tado en Mar del Plata 2654 obras con 
8276 habitaciones, y en estos momentos 
hay en vías de ejecución varios rascacie- 
los, algunos de los cuales superan los 
treinta pisos de altura. 

El sueño de Garay se ha cumplido, La 
ciudad de fabulosas riquezas, de bellísi- 
mas mujeres y de hombres sabios (ya 
que supieron construirla) es hoy una 
realidad. Es la ciudad de todos, ya que 
en una u otra forma todos hemos con- 
tribuido y contribuimos, aunque más no 
sea con nuestra presencia, a consolidar- 
la. Es la ciudad del presente y del por- 
venir y seguirá siendo la ciudad feliz 
en la medida que nosotros también lo 
seamos. 


PLAYAS, CARPAS, SOMBRILLAS... 
Y CASINO 


En Mar del Plata todo está al alcan- 
ce de la mano. Sus playas más impor- 
tantes se hallan ubicadas en plena zona 
centro-turística de la ciudad; son ellas: 
La Perla; Punta Iglesias; Popular; 
Brístol, con su amplia rambla adyacen- 
te al Casino y Hotel Provincial; Punta 
Piedras; Saint James; Playa Chica; y 
la aristocrática Playa Grande, que posee 
amplias instalaciones y cómodas playas 
cubiertas para el estacionamiento de au- 
tomóviles. 

Para los automovilistas son aconseja- 
bles algunas playas algo más retiradas, 
que no sólo ofrecen mayores comodida- 
des para el estacionamiento de los ve- 
hículos, sino que por ser menos coneu- 
rridas ofrecen la oportunidad de gozar 
más plenamente de las delicias de la pla- 
ya y del mar. Entre ellas se hallan Pla- 
ya Punta Mogotes y Punta Cantera. 

Asimismo, un paseo a todo lo largo de 
la avenida costera ofrece un espectácu- 
lo siempre atrayente y renovado, que al 
igual que el de las plazas y espacios li- 
bres marplatenses permite apreciar la 
excelente urbanización de la ciudad, 

El alquiler de carpas y sombrillas, da- 
do el creciente número de veraneantes, 
resulta en ciertas playas una verdadera 
odisea. El régimen de la Playa Bristol 
es el de las concesiones más antiguas, 
las que han sido cedidas a diversas en- 
tidades de bien público, entre las que se 
hallan: Cerenil, Cooperativa del Sanato- 
rio Marítimo, Cooperadora del Hosvital 
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de Mar del Plata; Institución Don Orio- 
ne y Asociación Protectora de Menores. 
Los interesados en conseguir comodida- 
des en Playa Bristol deben dirigirse por 
carta a esas instituciones, dirección pos- 
tal simplemente Mar del Plata. En las 
demás playas el régimen es distinto; to- 
dos los comienzos de temporada llegan 
a Mar del Plata los concesionarios que 
tratan directamente en cada playa con 
los interesados. Los alquileres para la 
próxima temporada oscilarán entre los 
siguientes precios: carpas en la Brístol 
$ 8.000, en otras playas $ 5.500; som- 
brillas en la Brístol $ 5.000; en otras 
playas $ 3.500 a $ 4.000. Los precios son 
por la temporada; por mes, precios con- 
vencionales. Al respecto pueden reque- 
rirse mayores informes en la Adminis- 
tración Zona Atlántica situada en el edi- 
ficio del Casino o en la oficina de Tu- 
rismo Provincia, ubicada en el subsuelo 
del mismo edificio. Dicha Administración 
controla también el expendio de bebidas 
y productos comestibles en las playas. 

En cuanto a los Casinos rigen las si- 
guientes disposiciones generales. No pue- 
den concurrir menores de 18 años, ni 
aún acompañados por sus padres; el 
derecho de entrada es de $ 205.— para 
el Nacional y de $ 305.— para las salas 
que funcionan en el Hotel Provincial. 
Hasta las nueve de la noche los hom. 
bres son admitidos vistiendo ropas sport, 
y las mujeres con pantalones; después 
de esa hora los hombres deben usar cor- 
bata y las mujeres ropa femenina. 








RESTAURANTES RECOMENDADOS 
Y LUGARES DE ESPARCIMIENTO 
NOCTURNO 


La comida no representa un problema 
en Mar del Plata; hay numerosos res- 
taurantes, bares al paso, autoservicios y 
parrillas típicas. Los que alquilan de- 
partamentos, si no desean cocinar po- 
drán comprar excelentes comidas elabo- 
radas en buenas rotiserías y en los mo- 
dernos establecimientos que proveen de 
viandas a domicilio, Hay para todos los 
gustos y para todos los presupuestos, 
predominando el tipo de menú fijo en 
cuatro o cinco variedades. 

Pero como siempre n gusta “tirar- 
nos una canita al aire” podremos con- 
currir con toda confianza en compañía 
de nuestros familiares o amigos a los si- 
guientes restaurantes: 

“El rey del bife”, en avenida Colón 
2863; “Los troncos”, Rivadavia 2563; 
“La Tablita”, en Rivadavia 2459 y “La 
rueda gaucha” en Rivadavia 2428; para 
los que gustan de las buenas carnes ar- 
gentinas. En estos establecimientos hay 
menú fijo. que oscila entre los $ 109 a 
$ 160. De buena cocina internacional 
tenemos: “El Liguria”, avenida Indepen- 





dencia 1998; “Goyo”, en Belgrano 2870; 
y “Verdi” en San Luis entre Belgrano 
y Moreno; y por último, para gozar de 
las delicias de los frescos pescados y ma- 
riscos marplatenses: “La Banquina”, en 
el muelle de pescadores; “El pulpo”, 
San Luis 1900; “El gallo rojo”, 12 de 
Octubre 3250; y la “Taberna Baska”, 
12 de Octubre 3301. En los restauran: 
tes que no tienen menú fijo puede cal- 
cularse a un promedio de $ 200 a $ 350 
por persona, presupuesto que tiende a 
elevarse según la calidad de los vinos. 

Para la hora del aperitivo hay exce- 
lentes locales en la rambla Brístol, y 
otros lugares cercanos a las demás pla- 
yas, que sirven el vermouth con maris- 
cos; entre ellos la confitería “París” en 
la rambla y en el loca] 40 de la Galería 
Florida y la confitería “Montecarlo” en 
Corrientes esquina Rivadavia. 

Como broche de oro mencionaremos 
dos prestigiosos lugares de diversión noc- 
turna: “Bellinaso” en la ruta 2 y 146 
y “La Casa de Té de la Luna” en ave- 
nida Luro 10.100, 


EL PUERTO DE MAR DEL PLATA 


El puerto de Mar del Plata, pleno de 
sugestión y colorido, es un paseo obliga- 
do para todos los que visitan la ciudad. 
A pocos minutos del centro y de sus pla- 
yas, nos encontramos con un rincón que 
parece salido de una tarjeta postal de 
las costas italianas o españolas. 

Las casas de los pescadores, sus bar- 
cas multicolores, las redes tendidas y 
listas para la diaria tarea, nos atraen 
en su mensaje poético de la inmensidad 
del mar y nos hablan de la bravura de 


(Continaú en la pág. 88) 





Lea los resultados del 
14. ROAD TEST 


Pick-up D - 100 
en PARABRISAS 27 
que aparece el jueves 17 
de enero de 1963 





Atención: En la página 69, mapa 
desplegable en colores 
de MAR DEL PLATA 
y ruta 2. Si usted lo de- 
sea, puede separar el 
mapa de la revista, sin 
dañar ésta. Hágalo con 
cuidado. 
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DEL PLATA 


BUENOS AIRES - MAR DEL PLATA 
RUTA 2 (Hoja de Ruta) 


0 Km. Buenos Aires, De plaza de Com- 
greso, por avenida de Mayo 
hasta plaza de Mayo. Circundar 
la plaza y llegar a Paseo Co- 
lón, Si todavía no se han ve- 
rificado gomas, aceite y carga: 
do nafta, hay una buena opor- 
tunidad de hacerlo en Automo- 
triz plaza de Mayo; tomando por 
Puseo Colón a la izquierda, has- 
ta Rivadavia. En caso de que to- 
do esté bien, seguir a la derecha 
por Paseo Colón hasta Almiran- 
to Brown, tomar hacia la izquier- 
da por esta última avenida y 
seguir hasta el 900, donde se 
encontrará a la izquierda el ac- 
ceso al puente Nicolás Avella- 
neda. Avanzar con luz verde 
(ubicada a la derecha del puen- 
te), recorriéndolo en toda su ex- 
tensión, para seguir luego «a la 
derecha por Debenedetti hasta 
la avenida Mitre, con la cual 
se empalma a la altura del via- 
ducto Sarandí. Si desea volver 
por el mismo camino, debe se- 
guir una cuadra más hasta Cu- 
cha Cucha, doblar a la derecha 
y en seguida «a la izquierda, 


para retomar Debenedetti. 
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- Viaducto Sarandí. Doblar por la 
izquierda y seguir por avenida 
Mitre hasta el roind point de 
Florencio Varela. 

-Del roind point de “Florencio 
Varela. Policía Caminera. Mar: 
cha moderada y seguir derecho. 

- Rotonda Fábrica Argentina de 
Alpargatas. Tomar a la dere- 
cha, la ruta 2 a Mar del Plata, 
-Est. de servicio YPF. Nafta es- 
pecial. 

- Est. de servicio YPF. 








-Est. de servicio YPF. Nafta es- 
pecial. Bar. 

+ Samborombóm. Estación Camine- 
Ta del ACA. Auxilio mecánico. 
Bar. 

- Hostería El Cóndor. Surtidor YPF 

- Est. de servicio YPF. Atalaya. 

-Est. de servicio Shell. Bar. Res- 
taurante Martín Fierro. 

- Est. de servicio YPF, Hostería 
Tome y Traiga. 

- Chascomús. Pare: Policía Cami- 
nera. 

Est, de servicio YPF, SHELL y 
ESSO. 
Bares y Restaurantes, 

-Cnuce ferroviario. Surtidor SHELL 

- Adela. Est. de servicio SHELL. 
Bor y Restaurante. 

- Monasterio, Pare: Policía Cami: 
nera. 

«Est. de servicio SHELL. 

-Lezoma. Est. de servicio YPF, 
SHELL y ESSO. 

Gomerías. Talleres Mecánicos. 
Bares y Restaurantes. 
Pare: Policía Caminera, 

- Castelli. Est. de servicio YPF y 
SHELL. Nafta especial. 

Bar y Restaurante. 
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-Los Sauquitos. Est. de servicio 
YPF. 

-Est, de servicio ESSO e YPF 

-Est, de servicio YPF. Nafta es- 
pecial. Taller mecánico. Gome- 
ría. Bar. Restaurante. 

- Dolores. Est. de servicio 5 y 6 
del ACA. Izquierda: acceso a 
San Clemente del Tuyú. Santa 
Teresita y Mar de Ajó. 

-Pare; Policía Caminera. 

-Est, de servicio SHELL. 

Bar, Restaurante Al ver verás” 

- General Guido. Est. de servicio 
YPF, ESSO. Bar. Restaurante. 

- Maipú. Est. de servicio YPF. 
Naíta especial. Gomería, 
«Pare: Policía Caminera. 

Est. de servicio SHELL, Restau- 
rante. 

-Est, de servicio YPF. Gomería, 
Auxilio. Taller mecánico. Gara- 
je. Restaurante. 

-Cruce a Labougle. Taller mecá- 
nico. 

- Las Armas. Surtidor YPF. Izquier- 
da: Acceso a General Madaria- 
ga (68 kms.) Ruta Provincial nú 
mero 74, pavimentada, una sola 
mano (3 m. ancho), para seguir 
a Pinamar y Villa Gesell, 

- Est, caminera del A.C.A. Auxi- 
lio mecánico, 

- General Pirán. Est. de servicio 
YPF. z 
-Est. de servicio SHELL e YPF. 
- Taller mecánico. Gomería. 
Est. de servicio YPF. 

-Pare: Policía Caminera, 
-Coronel Vidal. Est. de servicio 
SHELL. Bar. 

-Vivoretó. Est. de servicio YPF. 
- Est, de servicio YPF. Bar. Res- 
taurante. 

-Rotonda. Pare: Policía Caminera. 
+Mar del Plata. Cruce con Av. 
Costanera. 
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DIRECCIONES UTILES 
¡ENCIA: 


Asistencia Pública: Av, Colón y Salta, 
TE. 20488, 

Ecmberos: Ay. Constitución y Mármol, 
TE. 21801. 

Sala de Primeros Auxilios (Puerto): 
TE. 91041, 

Hospital Mar del Plata: Castelli 2450, 
TE. 22021. 
POLICIA: 

Unidad Regional: Entre Ríos 2445, 
T.E, 28850. 

Brigada de Investigaciones: Mitre 2769, 
T.E. 22132. 

Policía Federal: Moreno 2445, T.E. 26425. 

Policía Caminera: Ruta 2, km. 400 
T.E, 17. 
OFICINAS TELEGRAFICAS: 

Nacional: Santiago del Estero y Av. 
Luro, T.E, 21711. 

Provincial: Santa Fo 1674, T.E. 20086, 
OFICINAS TELEFONICAS: 

Teléfono del Estado, oficina central: Ay, 
Colón 2556, T.E. 23041. 





CABINAS CORTA Y LARGA DISTANCIA: 
Santiago del Estero 1, local Rambla 





AUTOTRANSPORTE DE PASAJEROS: 
MICRO-MAR: en Bs. As. Caseros 1068, 

En Mar del Plata: Alberti 1602, T.E. 
24893. 

COSTERA CRIOLLA: en Buenos Aires, 
Lima (oeste) 1563, T.E, 23-7745, 

En Mar del Plata: Est. terminal de óm. 
nibus, Alberti 1602, T.E. 23654, 

CONDOR: en Buenos Aires, Gral Hor: 
nos 225, T. E. 28-0065. 

En Mar del Plata: Est. Terminal, T, E, 
22110. 

CARGAS Y EQUIPAJES: 

Expreso Furlong: En Buenos Aires. 

En Mar del Plata: Rivadavia 2762, T. 
E. 20479. 

Transportes Rabbione: En Buenos Aires 

En Mar del Plata: Moreno 2899. T, E, 
23080. 

Micro-Mar: en Buenos Aires. 

En Mar del Plata: Est. Terminal. T. E, 
24893. 


MAR — DEL PLATA 


AGENDA MARPLATENSE 


GUIA DE PASEOS 
Y EXCURSIONES 





principales paseos y excur- 
siones alrededor de la ciudad, cuyos cir- 
cultos están incluidos en el mapa des- 
plegable inserto a continuación de la pre- 
sente nota, y 

Faro de Punta Mogotes: A pocos minu- 
los del centro de la ciudad (13 km. de la 
ruta a Miramar) se alza imponente el Fa- 
To, centinela del mar y guía de los na- 
vegantes, El público puede visitar sus 
instalaciones únicamente los días jueves 
de 13,30 a 17 horas. 

Torre Tanque: Espléndido mirador pa- 
norámico de la ciudad Y sus playas, Es- 
tá ubicada en Painero 2394 Y puede vi- 
sitarse todos los días de 10 a 12,30 horas 
y de 15,30 a 20 horas. 

Gruta de Lourdes; Lugar de fo ubicado 
a 4 kilómetros del centro de la ciudad en 
la calle Magallanes entre Bosch y Don 
Orione. 

Parque Camet: Hermoso parque de ex- 
celente urbanización, 7 km. por la expla- 
nada F. Camet, posee canchas de polo 
Y pato, y una buena confitería, 

Laguna y Slerra de los Padres: Intere- 
sante excursión de un día, En la Lagu- 
na hay una isla especial para la pesca. 
Desde lo alto de la sierra se domina 
toda la zona de Mar del Plata; hay res- 
taurante y confitería a précios razonables, 
La zona está muy bien urbanizada y cuen- 
ta con canchas de golí, instalaciones pa- 
ra deportes náuticos, equitación y luga- 
res adecuados para el camping. Tomar la 
ruta a Balcarce hasta el Km. 16, desviar 


AAA e TCEPDADALIRA A DIGLDIZSAES IR 
HOTELES SIN RESTAURANTE - 











Bristol. ASTOR ... - Entre Ríos 1649 2 c. Bristol 2-3051 106 105 $ 270/520 
Playa Grande, local 40. Terminal de BOSTON . Belgrano 2187 1 e. Bristol 24065 40 40 Ss 240/260 
ómnibus, Alberti 1602. Moreno 2099 lc Bristol 2:-4071 74 72 $ 190/310 
DIRECCIONES UTILES Moreno 2155 14 c. Casino 4-1080. 94 86 $ 225/330 
Alquiler autos sin chófer: Buenos Aires 1841 Frente Casino 2-5002 121 121. $ 225/4295 
Rent-A-car, Rioja 1728, T.E. 23834, Moreno 1081 9 e. Casino 2-5080 85 85 $ 200/220 
Daniel Barragán, Rivadavia 3045, T.E, Av. Luro 2220 1 c, Bristol 3-0081 $9 59 $ 280/320 
23834. . Corrientes 2278 3 c. Bristol 3-0033 102 98 $ 280/920 
CORREO CENTRAL: - Entre Ríos 1648 1% c, Bristol 26017 89 689 $ 300/3240 
Santiago del Estero y Av. Luro, T.E. + Av. Independ. 1528 7 c, Perla 2-7077 16 16 $ 180/20 
20700. - Corrientes 1868 2 c, Bristol 2.4445 38 28 $ 230/2850 
Temporarias: (del 19 de diciembre al 15 + Gazcón 1970 3 e. Casino 4-2582 42 42 $ 280/320 
de abril). -- Sgo. del Estero 4 c. Bristol 3-1804 60 60 $ 250/350 
A.CA. RAMOS MEJIA . Entre Ríos 1649 2 <. Casino 2-5948 52 47 $ 180/260 
Hotel Provincial. E ES San Martín 2430 3 c, Bristol 28061 48 38 $ 220/250 
Punta Mogotes: Calle 26, T. E. 21433. ROYAL HOTEL . J, B. Alberdi 2473 1 c. Playa 2-0021 141 108 Ss 300/as0 
INTENDENCIA MUNICIPAL: STORNI HOTEL .* 11 Setiembre 2642 — Frente Playa 2-3649 37 37 $ 270/280 
Hipólito Yrigoyen y Luro, T.E. 26036. ZUYORIMAR ... San Martín 3015 8 c. Casino 2-0409 22 22 $ 180/220 
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PERRY MASON 


¡NUEVOS CAPÍTULOS!... ¡NUEVAS INTRIGAS!... ¡NUEVAS Y MAS DRAMA- 
TICAS EMOCIONES!... En su TERCER AÑO DE TRANSMISIONES CONSECU- 
TIVAS, PERRY MASON traerá el tremendo impacto de sus NUEVOS CASOS 
POLICIALES que harán las delicias de sus millones de admiradores. Mante- 
niendo la jerarquía de sus argumentos, cada episodio de este nuevo ciclo 
será... ¡UNA OBRA MAESTRA DEL SUSPENSO POLICIAL! Todas las sema- 
nas, PERRY MASON lanzará un desafio a todos los televidentes para que 
intenten descubrir al culpable del delito que hará poner en marcha los en- 
granajes de la Ley, utilizando el famoso método deductivo del ABOGADO DEL 
SUSPENSO. Recuerde: USTED TIENE UN CASO POLICIAL CON PERRY 


MASON, TODOS LOS LUNES, A LAS 22.30. CANAL a 123 
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(Viene de la pág. 84) 


esos hombres que con una canción en 
los labios desafían las duras tempesta- 
des de la costa atlántica. Los tenemos 
a nuestro lado con sus familias que mu- 
chas veces viven horas de zozobra espe- 
rando el arribo de la nave perdida. Al 
contemplar el puerto en su singular ac- 
tividad nos parece estar presenciando un 
espectáculo montado ex profeso para su 
representación. 

Vendedores ambulantes, con sus ca- 
nastas repletas, nos ofrecen la mercade. 
ría recién arrebatada de las entrañas del 
mar, y ce: del muelle típicos restau- 
rantes nos invitan a saborear deliciosos 
platos en base a pescado y mariscos. 


Es también una buena ocasión para 
que el aficionado a la pesca deportiva 
lleve sus cañas y enseres, pues suele ha- 
ber buen pique en la línea de los mue- 
lles, Y ya que hablamos de pesca, es 
bueno recordar que toda la costa mar- 
platense es un verdadero paraíso para 
los pescadores. En la época propicia la 
pesca del tiburón da lugar a certáme- 
nes de importancia internacional. 

Los interesados podrán solicitar infor- 
mes sobre pesca en Mar del Plata en la 
Casa de la Provincia de Buenos Aires, 
calle Callao 241, de la Capital Federal y 
en la Dirección de Conservación de la 
Fauna, calle 50 N” 723, La Plata, En 
esta última repartición se otorgan los 
permisos de pesca para toda la costa at- 
lántica y lagunas de la provincia de 
Buenos Aires, 


SERVICIOS ESPECIALES PARA 
EL AUTOMOVILISTA 


Para la temporada las autoridades 
marplatenses y diversas instituciones 
han previsto una serie de servicios es- 
peciales para los automovilistas, Entre 
ellos debemos destacar por su importan- 
cia los que prestará el Automóvil Club 
Argentino en su Estación de Servicio 
ubicada en la avenida Colón esquina 
Santa Fe, donde se atenderá durante 
las 24 horas del día el expendio de naf- 
ta y venta de aceite a los automovilistas 
en general, Los socios podrán depositar 
Sus automóviles en forma mensual o 
diaria y utilizar los servicios de lavado, 
engrase, mecánica, electricidad y gome- 
ría, contando también con el auxilio 
mecánico gratuito dentro de la zona sin 
cargo, y sujeto a una tarifa módica fue- 
ra de ella. 

Allí, igualmente, pueden realizarse 
trámites de índole social y turístico. 
También el ACA atenderá el estaciona- 
miento en la Playa Juan B. Alberdi 
(ubicada en el centro de la citada ave- 
nida); en Playa Grande tiene la con- 
cesión del estacionamiento, que puede 
ser utilizado por todos los automovi- 
listas, gozando los socios de un descuen- 
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to sobre las tarifas vigentes aprobadas; 
en Playa Alfar, lotes habilitados como 
balneario, donde los socios pueden alqui- 
lar toldos y sombrillas, existiendo ade. 
más diversas instalaciones, 

Por su parte, el Touring Club Argen- 
tino, cuenta en Mar del Plata con una 
moderna Estación de Servicio afiliada, 
donde sus socios tienen en forma per- 
manente nafta, aceite, lavado, engrase 
y solucionado cualquier problema mecá.- 
nico, La citada estación está ubicada 
en la calle Tucumán 2861. En la misma 
se atiende todo tipo de gestión de carác- 
ter social o turística, 

A las comodidades que brindan las 
dos instituciones rectoras de nuestro 
automovilismo, debemos agregar un 
crecido número de eficientes y modernas 
estaciones de servicio de Esso, Shell e 
Y.P.F. diseminadas en toda la zona cén- 
trica y adyacente a las playas. 

Por otra parte, la Comisión Municipal 
de Turismo habilita todos los años un 
número elevado de playas de estaciona- 
miento en los espacios libres disponi- 
bles. La nómina de las mismas que cam. 
bia año a año puede solicitarse en la 
mencionada Comisión, con sede en el Pa. 


MAR DEL PLATA - ALQUILER DE 


El alquiler de departamentos amuebla- 
dos ha adquirido en Mar del Plata gran 
importancia, pues resuelve, en muchos 
casos de manera satisfactoria, el pro- 
blema del veraneo familiar. Por tal ra- 
zón damos en esta oportunidad a nues- 
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COMODIDADES ZONA 


Centro 
Casino 
Centro 
Casino 
E. Centro 

Casino 

Centro 


ambiente: 4 camas . 





El poético conjunto 

de mar, cielo y ciudad, 
se plasma en todo su * 
esplendor con la bella 
durmiente del espigón 
marplatense. 


MA 


lacio Municipal, Hipólito Yrigoyen y 
Luro, donde también funciona la Direc- 
ción de Tránsito. 


. En Buenos Aires pueden recabarse 
informes en Casa de la Provincia, Ca- 
llao 241, T. E, 40-7045, 


o 


NOTA: Las tarifas de hoteles son las últimas 
homologadas por la Comisión Municipal de Tu. 
rismo. Para la temporada que se inicia so han 
liberado los precios, teniendo en cuenta la fa 
vorable situación competitiva de la. industrig 
hotelera marplatense. Se prevé que algunos es. 
tablecimientos qumentarán sus tarifas en un por 
centaje que oscilará entre el 10 % y 29 % sobre 
los precios básicos citados. (Esperamos que ello 
se traduzca en mejoras del servicio). A los pre: 

estipulados debe agregarse, según los casos; 
de un 18 %/ a un 24 % en concepto de laudo. 


Recomendamos solicitar reservas y presupues: 
tos con la debida anticipación; a tal electo di 
tigirse por carta o telefónicamente al. estable 
cimiento que se prefiera. rs 


x_ERÑBRFPRVRN— 
PARABRISAS agradece a: 

Comisión Municipal de Turismo, 

y Dirección de Tránsito de Mar del Plata 
Dirección de Promoción de Turismo 
de la Provincia de Buenos Aires, 








DEPARTAMENTOS AMUEBLADOS 


tros lectores juntamente con la habi- 
tual lista de hoteles de turismo, una ta- 
bla estimativa de los precios básicos que 
regirán en la presente temporada para 
el arrendamiento de dichas unidades de 
vivienda. 


Temporada Diciem, Enero Febrero Marzo 
mSn. 
35/ 40.000 10.000 14.000 14.000 12.000 
45/ 50.000 12.000 18.000 18.000 12.000 
45/ 50.000 14.000 20.000 20.000 14.000 
35/ 65.000 16.000 24.000 24.000 16.000 
65/ 75.000 18.000 28.000 28.000 18.000 
75/ 85.000 20.000 32,000 32.000 20.000 
85/100.000 22.000 36.000 36.000 22.000 
30/125.000 26.000 42.000 42.000 26.000 
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Además del ambiente estipulado, cada 
departamento tiene cocina, baño y Un pe- 
queño hall. En los de 3 y 4 ambientes 
hay dependencias de servicio. Los de- 
partamentos se entregan completamente 
amueblados, y con la vajilla básica para 
su funcionamiento. Se excluye frazadas 
y ropa blanca de cama. Según las ne- 
cesidades pueden improvisarse de 1 a 3 
zamas adicionales. El alquiler incluye 
gastos de luz, gas, teléfono, portería y 
servicios centrales si los hubiere. El 
contrato de arrendamiento se hace por 
temporada, o, por determinado mes o me- 
ses según se desee, y se paga por ade- 
lantado. Al tomar posesión se hace un 
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inventario de las existencias en muebles, 
artefactos y demás enseres, comprome- 
tiéndose el locatario a entregar el de- 
partamento al vencimiento del contrato 
de locación temporaria en las mismas 
condiciones en que lo halló, salvo por 
supuesto el desgaste natural ocasionado 
en las cosas por el uso. Nota: el me- 
nor precio de los departamentos en la 
denominada zona centro (7 a 15 cuadras 
del Casino y Playa) puede ser aprove- 
chado por los automovilistas, pues no 
tienen inconvenientes en el traslado y 
además, la zona dispone de mayores fa- 
cilidades para el estacionamiento. *k 
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a la izquierda y recorrer 5 kilómetros de 
camino mejorado. 

Unidad Turística de Chapadmalal: La 
unidad turística de Chapadmalal está ubi- 
cada en la playa del mismo nombre a 
36 kilómetros de Mar del Plata, ruta a 
Miramor. Es un imponente conjunto ar- 
quitectónico compuesto por grandes mo- 
noblocks destinados a hoteles de turismo 
social, Completa el conjunto gran canti- 
dad de bungalows rodeados de un bos- 
que agreste donde predominan los pinos. 

También posee un hermoso lago artifi- 
cial que desemboca en el mar, donde 
puede practicarse remo. Este lago es 
ídeal para los niños por su agua enti- 
biada por el sol. Completa las instala- 
ciones una moderna confitería y boite 
nocturna, 

Laguna Mar Chiquita; Ideal para una 
excursión de pesca. Para recorrer la la- 
guna se alquilan lanchas de motor y bo- 
tes de remo, también cañas y enseres pa- 
ra la pesca, Posee buenas instalaciones, 
confitería y restaurante. Hay 38 kilóme- 
tros de caminos pavimentados hasta los 
cuarteles. 





HOTELES DE MAR DEL PLATA 





A DOMICILIOS 

















eS UBICACION TEL. HAB. BAN. TARIFAS 
A A 
Categoría Gran Turismo =E> Mín, Méx. 
HERMITAGE + Av. P. Ramos 2657 Frente al mar 2-3081 150 150 Ss 600/750 
PROVINCIAL .,. B. Marít. y Lamadrid Frente al mar 450 400 $ 600/800 
SASSO -........ Av. P, Ramos 3545 Frente al mar 2-4081 450 450 $ 450/800 
TOURBILLON . San Lorenzo 49 1 c. P. Mogotes 9-1231 118 107 Ss  500/750 
Categoría Gran Turismo “B" 
BENEDETTI Av. Colón 2198 2c. Casino 3-0031 80 80 3 500/750 
CENTENARIO Pya. de los Ingleses Frente al mar 2-8831 110 80 5  320/580 
CIRO'S JB. Alberdi 2695 5 c, Bristol 25658 77 TA. $: 400/8600 
J. B. Alberdi 2561 — 4 c. Bristol 23110 50 40 Ss 510/54 
E. Yrigoyen 1737 9 c. Casino 2.0081 120 110 S 400/820 
San Luis 1912 1% e Pya. Perla 220071 04 71 5 450/49 
Turísmo Medio "C” S 
Belgrano 2590 4 e. Bristol 23071 90 75 $ 390/450 
Santa Pe 1677 3 <. Bristol 2.2081 80 75 5 400/49 
25 de Mayo 2865 5 e. Casino 2-8894 93 e9 s 420/440 
Av. Colón 1186 8 e. Bristol 2-2030 30 24 $ 450/470 
J. B. Alberdí 2250 2 e. Casino 2.4037 43 28 $ 400/450 
., Entre Ríos 2262 4 c. Bristol 2-7252 39 39 $ 330/460 
"JB. Alberdi 2428 4.c. Casino 26070 81 54 $ 400/620 
Av. Pueyrredón 3000 9 c. Bristol 222056 7182 3 330/950 
7 pya. de los Ingleses Frente al mar 24031 123 104 $ 310/430 
. Buenos Bíres 2270 2 e. Casino 25024 74 59 8 350/420, 
Pya, de los Ingleses F. Saint James 22048 47 38 5 350/420 
Turismo Medio “D” 
. Buenos Aires 1973 3 c. Bristol 2.3064 40 38 $ 380/400 
. Rivadavia 2208 2 c. Bristol 2-0347 45 28 S 300/3920 
Moreno 2035 Ya e. Casino 27007 64 34 3 445/495 
Ay. Libertad 3028 1c. Pya. Perla 2.3360 34 34 S 280/3960 
MIRAMAR ...... 25 de Mayo 2812 4 c. Pya. Perla 2-1388 53 45 S 280/9350 
MITRE .+.... Bmé. Mitre 2706 7 c. Casino 2-1143 65 65 $ 390/470 
NUEVO ATLANT Av. Libertad 2990 1c. Pya. Perla 2.3804 43 23 $ 300/350 
PLAYA BRISTOL Las Heras 2122 Frente Casino 2-0715 27 21 3 300/380 








SERVICIOS AEREOS (Vuelos directos a Mar del P 
Aerolíneas Argentinas: en Buenos Aires. 
Paseo Colón 185. T. E. 30-2061. 
En Mar del Plata: Buenos Aires 1751. 
T. E. 928725, 





a). 


AUSTRAL: en Buenos Aires. Cerrito 1117. 
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En próximos números 
“PARABRISAS” continuará 
dando fotos en colores de autos 
argentinos, aquí omitidos por 
¡CUM CITO 
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La República Argentina entra en este año 
en un franco y decidido paso hacia la afirma- 
ción de la industria automovilística. En el ca- 
mino de la realización de este cometido han 
quedado algunas fábricas que no pudieron o 
no quisieron entrar en la competencia franca. 
Todavía el panorama general es algo incierto. 
Muchas fábricas que no están definitivamente 
afianzadas sienten la situación de la industria. 
Podríamos decir que ésta se está cribando, se- 
leccionando a sí misma y quedando los me- 
jores, que es lo que, en definitiva, rinde un 
verdadero beneficio al público y al país. El 
número de marcas fabricadas este año ha dis- 
minuido con respecto al anterior en un die- 
ciocho por ciento, lo que, a primera vista pa- 
recería el fracaso de la industria nacional. 
Sin embargo, el número de automóviles fabri- 
cados por las restantes ha superado el del año 
pasado, que refleja en forma clara el afianza- 
miento de las industrias restantes. 

Junto con la industria automovilística cre- 
cen también los caminos, impulsados por el 
nuevo plan vial, que se ha decidido a encarar 
de una vez por todas una de las principales 
causas de la lentitud del desarrollo industrial. 
Para esos caminos, nuevos automóviles, camio- 
nes, pick-ups, rurales, etc. El problema de pre- 
cios de automóviles sigue siendo tanto o más 
arduo que en el año transcurrido. No se ve 
todavía una solución clara, y menos, inmediata. 
Tal vez, el tiempo y el recto cumplimiento de 
los planes establecidos de producción logren 
colocar a los automóviles en el justo plano en 
que deben estar, esto es, un artículo de con- 
sumo común y no de lujo, 

En las páginas que continúan, la revista 
PARABRISAS informa a sus lectores de cada 
uno de los automóviles de producción, cómo 
son y cuánto valen. Luego vendrán los Road 
Test, a través de los cuales el análisis de cada 
uno se hará más intenso, reflejando lo que a 
criterio de los testers es el automóvil. 

Todavía los automóviles viejos, y aún los muy 
viejos, son objeto de compra, venta y trueque. 
Esto significa que la industria automovilística 
es insuficiente para suplir las necesidades in- 
ternas, El país necesita más y mejores trans- 
portes, para seguir la marcha del progreso, que 
lealmente le corresponde, 
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ISARD ROYAL T 700 


Otro producto alemán, esta vez en la baja cilindrada. 
Se trata del Isard Royal T 700, el mayor de los Isard 
fabricados en el país por Isard Argentina, y a la vez, 
un automóvil que ha desafiado los dogmas constructi- 
vos en materia de auto chico. , 

El motor es un dos cilindros opuestos enfriados por 
aire forzado, colocado en el extremo delantero del au- 
tomóvil. Los cilindros son removibles y aleteados con 
un diámetro de 78 mm. y una carrera de 72 mm,, re- 
sultando con una cilindrada total de 688 cc. y, además 
supercuadrados. Con 7,2:1 de relación de compresión, 
entrega 30 HP (DIN) a 4900 rpm. El conjunto del mo- 
tor va armado sobre carcazas desarmables de aleación 
de aluminio, que al combinarse entre sí encierran el 
conjunto cigileñal, árbol de levas etc. Las válvulas es- 
tán ubicadas en la tapa de cilindros, con retorno por 
resortes helicoidales. 

Entre el motor y la caja de velocidades, colocados de 
manera convencional, se incorpora el embrague, consis 
tente en un disco único en seco con diafragma y Co- 
mando mecánico. La caja de velocidades consta de cua- 
tro marchas hacia adelante, todas sincronizadas, y una 
hacia atrás. El comando “de la caja está en el piso (pa- 
lanca de salida directa). Un árbol de transmisión y un 
acoplamiento trasero hipoidal completan la transm k 

Las ruedas delanteras están fijas a través de un sis- 
tema independiente de suspensión, formado por dos 
brazos “A”, colocados uno transversalmente, el inferior, 
y el otro, el superior, en el sentido longitudinal del au- 
tomóvil. 

Están controlados por resortes helicoidales y amor- 
tiguadores hidráulicos. 

Atrás, el Isard lleva eje rígido, sostenido y suspen- 
dido por dos elásticos longitudinales de ballesta, con 
el mismo tipo de amortiguadores. 

El Isard Royal T 700, sedan cuatro puertas, y cuatro 
pasajeros, tiene las siguientes dimensiones: “distancia 
entre ejes 2000 mm. trochas 1200 mm. adelante y 
1170 mm. atrás, altura 1370 mm., ancho 1470 mm. y 
largo total 3420 mm. El precio actual es de $ 331.500. 
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PEUGEOT 404 


En el Peugeot 404 se han abandonudo algunos de los 
cánones clásicos, para incorpo: soluciones novedosas 
a ciertos problemas de diseño y ubicación de elemen- 
tos, que son el rompedero de cabeza dde la ingenieríe 
automovilística desde que esta industria adquirió los ea» 
racteres de tal 

Tal vez el ejemplo más directo de la funcionalidad 
del diseño 404 reside en su motor. Este es un seis ci: 
lindros en línea, enfriado por aire, con la particularidad 
de estar dispuestos en un plano inclinado, con lo que 
se ha conseguido bajar sensiblemente la altura del ca: 
pot, cosa que permite una lín general 12 centímetros 
más baja que la del modelo anterior. El liámetro de los: 
indros es de 84 mm. y la car a llega a los 73 mm,, 
mo en el caso del 403. El cubicaje total alcanza en? 
tonces a 1618 centímetros cúbicos. La compresión tam 
bién ha sido aumentada, ya que llega a 7,2:1, que prof 
ducen 72 HP. a 5400 rpm. 

La caja de velocidades tiene cuatro marchas h: 
adelante, totalmente sincronizadas y una hacia atrásf 








































Entre la caja y el motor está dispuesto un embrá 
gue monodisco seco. Luego de la caja, viene un árbQ 
de transmisión o eje de cardan encerrado en un tul 
de torque, como en el caso del 403 y que termina €l 
un acoplamiento trasero tipo sinfín y corona, 

La suspensión delantera es independiente e incol 
pora el sistema MacPherson, en el cual el brazo sup 
rior está reemplazado por un tubo vertical. El elemenfl 
de suspensión es un resorte helicoidal y los amortigul 
dores resultan telescópicos hidráulicos. At: lleva el 
rígido, con el brazo de torque antes mencionado y d8 
tensores oblicuos de resistencia, controlado todo por 
brazo Panhard. Resortes helicoidales y amortiguador8 
hidráulicos completan el sistema. 

Podos los elementos mecánicos van fijados a 
carrocería portante con 1: guientes dimensiones; ll 
4418 mm., ancho 1625 mm., altura 1450 mm,, distan8 
entre ejes 2650, trochas 1345 adelante y 1280 mm. atrá 
El precio actual es $ 735.000 
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PEUGEOT 403 


Francia en la Argentina tiene un digno representan- 
e en la industria automovilística, el Peugeot en sus dos 
modelos, el 403 y el nuevo 404. 

El modelo introducido en el país en primer término 
le el 403, que es un sedan cuatro puertas con capaci- 
ad para cinco personas, con las características técnicas 
de automóvil de turismo y con la sobriedad y el diseño 
ásicamente franceses, 

El motor está colocado adelante y es un cuatro ci- 
miros en línea, enfriados por aire. El ciclo motriz es 
E cuatro tiempos. Las válvulas van alineadas en la ta- 
a de cilindros, que resulta de fundición de aluminio 

tán comandadas por un árbol de levas único, a 
avés de las consabidas varillas y botadores. El (diá. 
etro de los cilindros es de 80 mm, y la carrera efec- 
da por los pistones llega a los 73 mm, A 
El índice de relación de compresión es en el modelo 
gentino de 7:1, con lo que se llega a una potencia 
ima de 65 HP. a 4800 rpm. La cilindrada total es 
2 1468 centímetros cúbicos. El enfriamiento es por 
a, sin circuito de presión, con un ventilador de des- 
Ople automático. 

Luego del motor se extienden, en el orden conven- 
fional, un embrague monodisco seco y una caja de velo- 
lades con cuatro marchas hacia adelante todas sin- 
ronizadas, y una hacia atrás. 

El comando de la caja reside en una palanca en la 
columna de dirección. Desde la caja hasta el acopla- 
ento trasero tipo sinfín y cremallera, se extiende el 
bol de transmisión con doble cruceta. 

¡Las ruedas delanteras tienen suspensión indepen- 
te, formada por brazos triangulares arriba y resorte 
ballesta transversal, que hace las veces de brazo 

erior y de elemento de suspensión propiamente di- 
|, Atrás, el Peugeot 403 incorpora eje rígido, coman- 

do por un sistema de brazos reactores oblicuos y 

spendido por resortes helicoidales. Amortiguadores 

áulicos telescópicos en las cuatro ruedas completan 

A sistema. 

Todos los elementos mecánicos van sujetos a una 

ocería portante con las siguientes dimensiones: 

o 4470 mm., ancho 1670 mm., alto 1570 mm., distan- 

entre ejes 2660 mm., trochas 1340 y 1320 mm., ade- 

Ate y atrás. 

“El precio actual de venta es de $ 735.000. 






















FIAT 600 D 


Otro inconmovible de Fiat a través de los años. 
Desde el año 1935 Fiat viene desarrollando diminutos 
automóviles que cambian de base y de estilo, pero siem- 
pre representativo y personal en la baja cilindrada. 
El Fiat 600 D nueva versión y más potente de la clási- 
ca 600, tiene innovaciones dle acuerdo con la época. Es 
un sedan dos puertas para cuatro personas. 

El grupo motopropulsor está situado sobre el tren 
trasero, que es el par de ruedas motrices, De acuerdo 
con esto, el motor, la caja y el diferencial forman una 
unidad rígida. El motor propiamente dicho está¡ situado 
por detrás del eje trasero, y consiste en un cuatro ci- 
líndros en línea enfriado por agua, de cuatro tiempos 
y con las válvulas situadas en la tapa de cilindros. El 
diámetro de éstos es de 62 mm. y la carrera llega a los 
63,5 mm,, que con una cilindrada total de 767 cc. y 
7,5:1 de compresión, alcanza los 32 HP. a 5800 rpm. La 
lubricación es forzada por bomba de aceite con cárter 
húmedo y encendido por batería. 

El embrague es un monodisco seco con mando mecá:- 
nico y acopla el motor con una caja de velocidades de 
cuatro marchas hacia adelante y una hacia atrás, con 








la segunda, tercera y cuarta sincronizadas. El comando 
de la caja de velocidades reside en una palanca vertical 
colocada en el piso, entre los asientos delanteros. El 
mecanismo diferencial tiene piñón-corona hipoidal. 

La suspensión de las ruedas delanteras es indepen. 
diente, con brazos transversales superiores en forma de 
“A” y elástico de ballesta abajo. Atrás, el sistema inde- 
pendiente consiste en un solo brazo oblicuo con ele- 
mentos suspensores de resorte. Los amortiguadores son, 
en los cuatro casos, telescópicos e hidráulicos. 

Frenos hidráulicos de campana y freno mecánico 
de mano sobre las ruedas traseras completan el sistema 
de seguridad. La carrocería autosoportada tiene las si- 
guientes dimensiones: largo 3380 mm., ancho 1380 mm., 
alto 1405 mm. La distancia entre ejes es de. 2000 mm., 
y las trochas son de 1160 mm. y 1150 mm. adelante y 
atrás, En la actualidad el precio es $ 320.000. 
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RAMBLER 

La cambiante producción de automóviles de Indus- 
trias Kaiser Argentina, incorpora este año en su gama 
de automóviles grandes, los modelos Rambler, cuya 
producción iniciara en 1961. Como en aquel año, los 
modelos de Rambler son tres: Ambassador 400, Classic 





Custom y Cross-Country. Todos los modelos tienen Ca- 
pacidad para seis personas y el motor colocado ade- 
lante, con propulsión sobre las ruedas traseras. 

'El grupo motriz es el ubicuo 6L-226 de Kaiser, de 
seis cilindros en línea enfriados por aire, cuyo diáme- 
tro y carrera son respectivamente de 84,138 y 111,125 
mm. Con una compresión de 7,3:1, entregan 119 HP. a 
4000 rpm. La cilindrada total es de 3707 centímetros 
cúbicos, -traducción al sistema decimal del número 226, 
que significa pulgadas cúbicas. Los tres modelos Ram- 
bler llevan este motor sin variaciones. 

El embrague es un monodisco seco de mando me- 
cánico y se extiende según el diseño ortodoxo entre el 
motor y la caja de velocidades, ésta última de tres mar- 
chas hacia adelante y una hacia atrás, con la segunda 
y tercera sincronizadas. 

La suspensión delantera es del tipo independiente, 
siguiendo el diseño de trapecio deformable transver- 
sal, con un brazo superior en “A” y uno solo inferior, 
ayudado por una barra oblicua de cada lado. Resortes 
helicoidales y amortiguadores hidráulicos la completan. 
Atrás lleva eje rígido suspendido y sostenido por dos 
elásticos de ballesta longitudinales, con amortiguado- 
res tubulares, 

Las carrocerías de los tres modelos son portantes 
con las siguientes dimensiones: Ambassador: largo 
4878 mm. ancho 1840 mm. alto 1460 mm., distancia 
entre ejes 2747 mm., trochas 1468 mm. y 1473 mm. ade- 
lante y atrás. Classic: largo 4878 mm., ancho 1840 mm., 
alto 1460 mm,, distancia entre ejes 2747 mm., trochas 
1468 mm. y 1473 mm. adelante y atrás. Rural: largo 
4878 mm., ancho 1840 mm., alto 1465 mm., distancia 
entre ejes 2474 mm., trochas 1473 y 1486 mm. adelante 
y atrás. Los precios son: Ambassador $ 656.100, Classic 
$ 528.500 y Cross-Country $ 599.000. 
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CITROEN 2 CV 

El 2 CV resulta el automóvil más discutido de la 
actualidad, y cuando en nuestra época una cosa es 
discutida, significa popularidad y apoyo por parte del 
público. En Francia fue promovido por una campaña 
del tipo de “anda-aunque-usted-quiera-romperlo”., Aquí, 
aunque eso no queda bien decirlo, se cumple al pie de 
la letra. El utilitario “de los utilitarios tiene el motor 
ubicado adelante y enfriado por aire; forma una uni- 
dad con la caja de velocidades, el embrague y el dife- 
rencial. De esto se colige que tiene tracción delantera, 
como efectivamente sucede. El motor propiamente di. 
cho es un dos cilindros opuestos de cuatro tiempos de 
66 mm. de diámetro por 62 de carrera, que arrojan una 
cilindrada total de 425 cc., con los que pasa justito de 
la clase microcupé, aunque solamente en lo que se 
refiere a motor. Con un índice bajo de compresión 
7:1, se consiguen 12 HP. de largo aliento y galope corto 
a 3500 rpm. 

A continuación del motor se extiende el embrague, 
que en este automóvil viene desdoblado o en dos par- 
tes, una común de fricción, monodisco seco y otra con- 
sistente en un elemento centrífugo que permite que el 
automóvil tenga la marcha conectada (cualquiera), el 


motor funcionando y esté detenido. El centrífugo en: 
grana arriba de las 1000 rpm. , 

Luego del embrague viene la caja de locidade: 
(tipo de retorno) con cuatro marchas hacia adelante 
y una hacia atrás. 

La suspensión es independiente para las cuatrQ 
ruedas, con un sistema de brazo único longitudinal con 
resortes y como amortiguadores incorpora cuatro bas 
tidores de inercia, colocados sobre las ruedas. 

La suspensión es increíblemente blanda y se adapi 
con toda facilidad a cualquier tipo de caminos. La ca 
pacidad es de cuatro pasajeros con equipaje. Las mé 
didas exteriores son: distancia entre ejes 2400 mm 
largo total 3780 mm., ancho total 1420 mm. y la alt 
ra máxima 1600 mm. Las trochas son ambas de 13 
mm., y pesa vacío 49 kg. Cuesta ahora $ 295.000. 









W - AUTO UNION 

La industria alemana del automóvil, que tiene va- 
los representantes en la República Argentina, refleja 
el DKW-Auto Unión uno de sus más finos exponen- 
, bajo la forma de un sedan cuatro puertas con ca- 
icidad para cinco pasajeros, fabrica 1.A.S.F.S.A., si- 
guiendo estrictamente las normas'del DKW alemán, 
fanto en modelo como en detalles estéticos o mecánicos. 
Se ofrece también como rural, 

El grupo motopropulsor está constituido por un tres 
filindros en línea verticales, situado en la parte delan- 
Hera del automóvil, por delante del tren delantero. Los 
filindros tienen un diámetro de 74 mm, y una carrera 
fe 76 mm. que hacen una cilindrada total de 980 centfí- 
metros cúbicos. Con una compresión de 7,25:1, el DKW- 
AU alcanza una potencia máxima de 50 HP (SAE) a 
2500 rpm. 

En realidad, el motor del DKW está formado por 
fíres motores separados, unidos entre sí a través del ci- 
ñal y el múltiple de admisión. Esto es posible por- 
el motor es del ciclo de “dos tiempos, en auténtica 
ición DKW. 

El enfriamiento es por agua sin bomba, por el sis- 
de termosifón, en el cual el agua circula por di- 
clas de temperatura. 

Luego del motor se extiende un convencional em- 
le monodisco seco, la caja de velocidades, de re- 
O, y el mecanismo diferencial. Todo montado sobre 
izas. De este modo se plantea el diseño compacto 
ario para la tracción delantera. La caja tiene cua- 
'Ímarchas hacia adelante y una hacia atrás, con la 
bilidad de una rueda libre. 

La suspensión delantera es el tipo independiente, 
triángulos abajo y un elástico de ballesta como 
superior del sistema de trapecio deformable 
ersal. Atrás, las ruedas están conectadas por un 
rígido, suspendido por una ballesta transversal y 
con tensores longitudinales, La amortiguación 
ste en cuatro elementos hidráulicos tubulares, 
Los frenos son hidráulicos de campana en las cua- 
ruedas, con el freno mecánico de estacionamiento 
actúa sobre las ruedas traseras. Todos los elemen- 
mecánicos están fijos a un bastidor de tubo de sec- 
cuadrado. Las dimensiones son las siguientes: lar- 
4325 mm. ancho 1695 mm. altura 1488 mm. La 
cia entre ejes 2450 mm., trocha delantera 1295 
y trasera 1350 mm. 

El precio de venta es en la actualidad de $ 458.000. 



































CHÉVROLET 400 


El primero de los compactos, alfabéticamente ha- 
blando es el Chevrolet 400, que cumple los conocidos 
requisitos establecidos para la categoría compacto, esto 
es un automóvil con capacidad para seis personas, pero 
manteniéndose dentro de un tamaño, un precio y una 
potencia relativas y, sobre tado, conservándose en un 
precio accesible al comprador argentino, 

El motor del 400 está ubicado en la parte delantera 
del automóvil, y consiste en un seis cilindros en línea 
enfriado por agua. El diámetro y la carrera son respec- 
tivamente de 990,5 x 82,55 mm,, que dan una cilindrada 
total de 3179 cc. y adaptado a la nafta argentina, com- 
presión 7,5:1, desarrolla 105 HP (106,6 CV) a 4400 rpm. 
El motor én sí es una modernización Chevrolet. 

Luego del motor se extiende un embrague monodis- 
co seco y siguiendo el convencional esquema de trans- 
misión, viene una caja de velocidades de tres marchas 
hacia adelante y una hacia atrás con la palanca de co- 
mando ubicada en la columna de dirección. A través de 
sus años de producción, la división Chevrolet de Gene- 
ral Motors ha incorporado diseños de avanzada en el 
mercado norteamericano. 

Las ruedas delanteras tienen suspensión indepen- 





diente, por un sistema de trapecio deformable trans- 
versal, formado por un brazo triangular estampado en 
la parte superior y una barra única en la inferior. La 
barra está ayudada por un tensor que corre desde el 
extremo exterior de ésta, hasta un punto situado por 
delante del eje de suspensión delantera. La suspensión 
trasera es en realidad un eje rígido (liveaxle), sosteni- 
do y suspendido por elásticos de ballesta. Aquí viene 
la novedad, los elásticos tienen una sola hoja, Resortes 
helicoidales adelante y amortiguadores hidráulicos en 
las cuatro ruedas completan el sistema de suspensión. 
La carrocería del 400, sedan cuatro puertas, es por- 
tante y tiene las siguientes dimensiones: distancia en- 
tre ejes 279) mm., trocha delantera 1440 mm., trocha 
trasera 1430 mm., altura 1400 mm. ancho máximo 
715 mm., y largo total 4650 mm. El precio de venta 
es de $ 843.000. 








LOS AUTOMOVILES 
ARGENTINOS 





FIAT 1100 

El 1100 de Fiat (nueva 103 D) es el último ejemplar 
de una larga serie de automóviles construidos por Fiat 
sobre una base que le dio, tal vez, el éxito más reso- 
nante en su carrera comercial, el motor 1100 que viene 
impulsando una gran cantidad de automóviles, con 14 
sola variación que imponen la época y las distintas ten- 
dencias estéticas. 

El motor está colocado en la parte delantera del 
automóvil y consiste en un cuatro cilindros en línea 
verticales, de cuatro tiempos y enfriado por agua. El 
diseño del motor es completamente convencional y, por 
lo tanto, muy efectivo. Las válvulas están dispuestas en 
la tapa dde cilindros, y comandadas por varillas y bo- 
tadores desde un árbol de levas único. El sistema de 
lubricación es por circuito de presión, con una bomba 
de aceite del tipo de engranajes, que extrae el lubri- 
cante de un cárter húmedo. El diámetro y la carrera 
son respectivamente de 68 y 75 mm., que con una com- 
presión de 7,8, alcanzan una potencia máxima de 55 
HP a 5.200 rpm, La cilindrada resulta de 1089 cc. 

A continuación del motor viene un embrague común 
monodisco seco con mando mecánico y la caja de ve- 
locidades, de cuatro marchas hacia adelante, con la 2%, 
la 34 y la 4% sincronizadas con el comando de la misma 
en la columna de dirección. 

La suspensión delantera es por paralelogramo trans- 
versal deformable, con elementos de suspensión del 
tipo «le resorte, que llevan el amortiguador telescópico 
hidráulico en su interior. Atrás tiene eje rígido, soste- 
nido y suspendido por dos elásticos de ballesta longitu- 
dinales, con amortiguadores telescópicos e hidráulicos. 

Los elementos frenantes del Fiat 1100- son cuatro 
campanas de fundición de aluminio, con pista especial 
de frenado, generosamente dimensionadas, que llevan 
patines autocentrantes atrás y adelante. La carrocería 
es portante con un subchasis adelante. Largo 3960 mm., 
ancho 1490 mm., alto 1450 mm. Distancia entre ejes 
2340 mm., trocha delantera 1232 mm. y trasera 1215 mm. 
Actualmente se vende a $ 474.000. 
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El.DIOSS0Ot.COJr) 
































G. W. 
El G.W. (Graciela-Wartburg) es la versión nuevo: 
modelo de un automóvil que Dinfia, decana de la in= 
dustria automovilística existente en nuestro país, pro- 
duce desde hace muchos años. Esta vez, el Graciela ha 
cambiado su aspecto radicalmente. Responde al modelo! 
Wartburg Turismo de 1957 de Alemania Oriental. 

El motor, colocado sobre el eje delantero, que es 4 
su vez eje tractor, es un tres cilindros en línea de ciclo; 
motriz de dos tiempos, enfriado por agua. Fundamens 
n del nuevo DKW: 
de tres cilindros. El diámetro de los mismos es de 70 
milímetros y la carrera efectuada por los pistones legal 
a 78 mm.,, lo que da una cilindrada total de 900 centí- 
metros cúbicos. Con un índice de compresión de 6,6:1, 
se consiguen 37 














7 HP a un régimen aproximado de 
4000 rpm. El régimen máximo de rpm. es aproximada: 
mente de 4500. El motor es en realidad un tres cilin: 
dros independientes uno de otro, tres motores montados 
sobre el mismo cigúeñal, con el mismo carburador. 

La caja de velocidades viene colocada en una misma 
carcaza con el embrague, monodisco seco y el meca 
nismo diferencial. La caja resulta, de este modo, de 


retorno. Las relaciones de marchas son cuatro hac 
adelante y una hacia atrás, con la tercera y cuarta siM 
cronizadas. El comando de la caja reside en una palané 
colocada en la columna de dirección. 
El tren delantero, tractor, tiene suspensión ind 
pendiente, formada por un triángulo inferior y un el 
tico transversal de ballesta como brazo superior. 
diseño de suspensión trasera cambió este año, ya ql 
lleva elásticos de ballesta en lugar de barra de torsió 
Los amortiguadores son telescópicos hidráulicos. 
El G.W. va provisto de bastidor tubular de secció 
cuadrada, al cual se fijan todos los elementos mecáK 
eos del automóvil. La carrocería, no portante, tiene 
siguientes dimensiones: distancia entre ejes 2450 
trochas 1190 mm. adelante y 2160 mm. atrás. Largo 
tal 4300 mm. ancho 1570 mm. y alto 1450 mm. 
El precio actual es de $ 399.000, 





































¡DE CARLO 700 

El De Carlo 700 es el equivalente argentino del 
¿[BMW alemán, marca de reconocido prestigio en la in- 
dustria automovilística, sigla que responde a Bayeris- 
che Motoren Werke. Las técnicas modernas en la cons- 
trucción de automóviles de baja cilindrada están en 
este caso manifestadas intensivamente, ya que se apro- 
echan en beneficio del automóvil, todos los pequeños 
detalles que puedan contribuir a la performance y al 
confort. 5 

El motor forma una unidad con la caja de veloci- 
iMiades, el embrague y el diferencial, y está colocado en 
Ma parte trasera del automóvil, desde donde acciona las 
ruedas correspondientes al mismo eje trasero. Consiste 
Mm una unidad de dos cilindros opuestos horizontales, 
de cuatro tiempos y enfriados por aire. El diámetro y 
Ma carrera de los mismos es respectivamente de 78 A 
mm., definitiva e irrevocablemente supercuadrados. 
'Ón una relación de compresión de 7:1, alcanza los 
35 HP (SAE) a 5000 rpm. 

Por una cuestión de ahorro de espacio, el grupo 
motriz propiamente dicho va colocado detrás del eje 
ideal trasero, con lo que se utiliza para el mismo el 
ar que en un automóvil convencional estaría desti. 
lo al baúl. 


Luego del motor viene un embrague monodisco seco 
la caja de velocidades, de cuatro marchas hacia ade- 
inte y una hacia atrás. Las velocidades de avance es- 
sincronizadas y se seleccionan por una palanca ver- 
fical situada en el piso, entre los dos asientos delante- 
Luego de la caja de retorno está desarrollado el 
hecanismo diferencial, con acople hipoidal. 

Los frenos del De Carlo son del tipo de campana, 
idráulicos y autocentrantes en las cuatro ruedas. El 
eno de mano, mejor decir de estacionamiento, actúa 
través de cables sistema Bowden sobre las zapatas de 
Ss campanas traseras. 

La suspensión es independiente en las cuatro ruedas, 
empleando un sistema de brazo único arrastrado atrás 
una variación del Dubonnet adelante. Resortes y 
mortiguadores telescópicos completan el esquema. To- 
os los elementos mecánicos del automóvil van fijos a 
ha carrocería portante. Las dimensiones son: largo 
0 mm., ancho 1480 mm., alto 1340 mm. La distancia 
itre ejes llega a los 2120 mm., y las trochas delantera 
trasera 1265 mm. y 1200 mm. respectivamente. 

El precio actual es de $ 310.000. 
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NSU PRINZ 30 


El cuarto y último representante de la industria au- 
tomovilística de Alemania Occidental es el NSU Prinz 
30, automóvil de baja cilindrada e índole: «deportiva. 
Es un dos puertas con capacidad Para cuatro pasajeros 
incluyendo el conductor, con las soluciones mecánicas 
que se adoptan en la mayoría de los Casos, motor sobre 
el eje propulsor, construcción Monocasco, etc. , 

El motor es un dos cilindros en línea dispuestos 
transversalmente, de cuatro tiempos y enfriado por ai- 
re. El diámetro y carrera de-los mismos es de 75 x 66 
mm., con una: cilindrada total de 583 cc. Con me ise 
obtienen 34 HP a 5500 rpm. La ubicación del motor es 
trasera, pero colocado por detrás del eje trasero, para 
conseguir espacio. La construcción de este motor lo ha- 
ce enteramente desarmable. Cilindros y tapas de cilin. 
dros están convenientemente aleteados para el enfria- 
miento forzado de aire, por turbina centrífuga, "Las 
válvulas están ubicadas en las tapas de cilindrós y co- 
mandadas por un árbol de levas a través de un inge- 
nioso sistema de bielas. El motor es desarmable a través 
de una serie de carcazas. Siguiendo un estilo moticiclís- 
tico, viene una caja de velocidades de cuatro marchas 
hacia adelante, todas sincronizadas, y una hacia atrás, 





y un embrague monodisco seco con mando mecánico. 
Un acoplamiento trasero hipoidal y el mecanismo dife- 
rencial con dos cortos palieres a las ruedas traseras 
propulsoras, completan la transmisión. 

La suspensión delantera es un sistema de trapecio 
desformable transversal con elementos de suspensión 
de resortes helicoidales. La trasera consiste en un solo 
triángulo inferior solidario con el Soporte de la punta 
de ejes, que trabaja en el sentido transversal. Como en 
el caso anterior, resortes helicoidales y amortiguadores 
hidráulicos completan el sistema. 

La carrocería es portante, monocasco y tiene las 
dimensiones siguientes: distancia entre ejes 2000 mm., 
trochas 1195 mm. delantera y trasera, largo total 3145 
mm., ancho 1420 mm. y alto 1350 mm. Lleva neumáti. 
cos 440 x 12 y se vende a $ 290.000. 








LOS AUTOMOVILES 
ARGENTINOS 


VALIANT 


El último y cuarto de los compactos de producción 
nacional es el Valiant de Chrysler. Como su categoría 
lo indica, es un automóvil con capacidad para seis pa- 
sajeros dentro de dimensiones razonables. En los Esta- 
dos Unidos de Norteamérica es un automóvil chico. 


El motor, ubicado en el extremo delantero del au- 
tomóvil, es un seis cilindros en línea enfriado por agua, 
con las válvulas en la tapa de cilindros y el block del 
motor de fundición de hierro. La característica especial 
del motor del Valiant es que el block de cilindros no 
va en posición vertical sino oblicua, con lo que se con- 
sigue bajar la altura relativa del motor, que permite 
bajar el capot y bajar entences la altura general del 
automóvil, en un todo de acuerdo con la nueva estilís- 
tica del automovilismo actual. El diámetro y la carrera 
de los cilindros y pistones son respectivamente de 
86,36 x 79,37 mm., dando una cilindrada total de 2789 cc. 
La relación de compresión es de 8,2:1, con lo que se 
consiguen 101 HP a 4400 rpm. 

Luego del motor viene un embrague convencional 
monodisco seco y una caja de velocidades de tres mar- 
chas hacia adelante y una hacia atrás, con la segunda 
y tercera sincronizadas. 

Como suspensión delantera incorpora un sistema de 
trapecio desformable transversal, con un brazo en “A” 
arriba y el inferior único. La suspensión obedece a ba- 
rras de torsión conectadas con el brazo inferior. Atrás 
tiene un común eje rígido, sostenido y suspendido por 
dos elásticos longitudinales de ballesta. Amortiguado- 
res telescópicos hidráulicos en las cuatro esquinas com- 
pletan el diseño de suspensión. 


El Valiant tiene una carrocería portante a la que 
van sujetos los distintos elementos mecánicos a través 
de goma. Las dimensiones son: distancia entre ejes 
2705 mm., trocha delantera 1422 mm., trasera 1409 mm. 
El largo total es de 4670 mm., el ancho 1790 mm. y el 
alto 1350 mm. Se vende actualmente a $ 784,000. 
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DI TELLA 1500 


La industria inglesa del automotor tiene su repre- 
sentante en la República Argentina, bajo la forma del 
Di Tella 1500, fabricado por Siam Di Tella Automotores, 
bajo licencia de The British Motor Corporation (BMC 
entre nosotros). 

El motor colocado adelante es un cuatro cilindros 
en línea vertical, con las válvulas ubicadas en la tapa 
de cilindros y enfriado por agua que circula bajo pre- 
sión. Las dimensiones internas de los mismos son para 
el diámetro 73,023 mm., y para la carrera 88,9 bastan- 
te lejos del supercuadradismo. 'La cilindrada total es de 
1489 cc., que con una compresión de 7,2:1, da una po- 
tencia de 55 HP a 4350 rpm. El motor está colocado en 
la convencional posición delantera y suspendido con 
elementos tipo Silentbloc. 

A continuación del mismo viene un embrague mono- 
disco seco con mando hidráulico, desde el pedal corres 
pondiente y la caja de velocidades, de corte convencio- 
nal, cuatro marchas hacia adelante y una hacia atrás, 
con la palanca de comando de las mismas situada en la 
columna de dirección, Entre la caja y el acoplamiento 
trasero piñón-corona hipoidal, se encuentra el árbol de 
transmisión, con doble cruceta y elemento deslizante 











para absorber las diferencias de distancia producida poX 
el juego de la suspensión trasera. 

Las ruedas delanteras están suspendidas en formá 
independiente, gon un sistema de trapecio deformable 
transversal, en el cual el brazo superior es tambiél 
amortiguador, con una cierta reminiscencia Chevrolefl 

El tren trasero es libre o rígido, ubicado por 10S 
elásticos longitudinales de ballesta, sin ningún otro tipa 
de suspensión. Los elementos amortiguadores son doS 
tipo hidráulico de palanca. 

El Di Tella carece de bastidor, siendo éste reemplá 
zado por la carrocería portante, que tiene las siguiente 
dimensiones: largo 4520 mm., ancho 1620 mm., altul 
1520 mm. La distancia entre ejes es de 2520 mm. y kB 
trochas delantera y trasera resultan de 1241 mm. 
trochas delantera y trasera 1241 mm. y 1267 mm. EH 
estos momentos el precio es de $ 498.000 



















































DRD FALCON 


El orden alfabético iniciado con el Chevrolet 400 se 
atinúa con el Falcon, que es el compacto de la Ford 
la República Argentina. Aquí, la idea del compacto 
bien representada por un automóvil con capacidad 
ara seis personas y equipajes dentro de dimensiones 
ducidas y cilindradas razonables, en las que se busca 
sobre todas las cosas el sentido práctico del au- 
bmóvil. 

El motor está colocado adelante y Consiste en un 
s cilindros en línea vertical con válvulas en la tapa 
cilindros, y enfriado por agua circulante bajo pre- 
. El block del motor está fundido en hierro con ci- 
líndros de 88,9 mm. de diámetro, dentro de los cuales 
en pistones de aluminio (aleación) con una carrera 
75 mm., definitivamente supercuadrados. Los pis- 
tones transmiten su esfuerzo a un cigijeñal forjado que 
É apoya en cuatro bancadas con cojinetes de metal 
ntifricción. Las válvulas están comandadas por un 
bol de levas único ubicado en la parte baja del block 
ptor. ñ 

La cilindrada total es de 2780 cc. y con 8,7:1 de re- 
ción de compresión, entrega 101 HP a 4400 rpm. 
Luego del motor viene en forma convencional un 
abrague monodisco seco de mando mecánico, y una 
le velocidades de tres marchas hacia adelante y una 
ia atrás, con la segunda y tercera sincronizadas. 
La caja de velocidades tiene comando manual, a 
vés de una palanca colocada sobre la columna de 
ección. 

Las ruedas delanteras tienen suspensión indepen- 
Miente, consistente en un trapecio desformable trans- 
versal, con el miembro superior en “A” y el inferior 
de barra única, con una riostra auxiliar. Los elementos 
suspensión son resortes helicoidales colocados sobre 
El brazo superior. 

Atrás tiene eje rígido, sostenido y suspendido por 
s elásticos de ballesta. Amortiguadores hidráulicos 
scópicos en las cuatro esquinas completan el sistema. 
Los frenos son hidráulicos en las cuatro ruedas y 
ecánicos de estacionamiento en las traseras. Todos 
conjuntos mecánicos van fijos a una carrocería 
ante con las siguientes dimensiones: largo entre 
2781 mm., trochas 1397 mm. adelante y 1371 mm. 
is. Largo total 4602 mm., ancho 1778 mm. y alto 
2 mm. 


En la actualidad el precio de venta es $ 682.000. 


RENAULT DAUPHINE - GORDINI 


El Dauphine, y ahora el Gordini, son los automó- 
viles que presenta Industrias Kaiser Argentina, para 
la categoría turismo en la cilindrada reducida, Es el 
vehículo más pequeño de la prolífica producción Kai 
ser, El Dauphine y el Gordini son en el sentido prác. 
tico el mismo automóvil, siendo el segundo la versión 
deportiva del primero. 

El grupo motopropulsor está ubicado sobre el tren 
trasero, con el motor puesto por detrás del eje. En ám- 
bos casos es un cuatro cilindros en línea de 58 x 80 mm. 
de diámetro y carrera respectivamente. La cilindrada 
total es de 845 cc. En el caso Dauphine, la compresión 
es de 7,25:1 y tiene una potencia máxima de 26,6 HIP 
a 4200 rpm. Para el Gordini, la compresión sube a-7,75:1 
con una potencia de 35,5 HP a 4500 rpm. El motor Gor- 
dini (tipo 670-5) tiene diferencias menores en el árbol 
de levas, válvulas, asientos etc. Las válvulas están ubi- 
cadas en la tapa de cilindros, que resulta de aleación 
de aluminio. El embrague es monodisco seco. ¡El Dau- 
phine tiene caja de tres marchas, con la segunda y ter- 
cera sincronizadas. La caja Gordini tiene por el con- 
trario cuatro marehas hacia adelante y una hacia atrás, 
con la segunda, tercera y cuarta sincronizadas. En 


US 
A 


ambos casos, la palanca de velocidades está en el piso, 
entre los asientos delanteros, 

¡La suspensión delantera es en ambos casos indepen- 
diente, con un sistema de trapecio desformable trans- 
versal. Atrás lleva semiejes columpiantes, con las ca- 
ñoneras que sirven de guías de suspensión. La suspen- 
sión está dada por una combinación de resortes heli- 
coidales y cámaras de aire aerostable. Los cuatro amor- 
tiguadores son telescópicos e hidráulicos. 

Todos los conjuntos mecánicos van armados sobre 
una carrocería portante tipo sedan cuatro puertas, con 
capacidad para cuatro pasajeros. Las medidas son las 
siguientes: largo máximo 32985 mm. ancho máximo 
1520 mm., altura total 1410 mm. La distancia entre ejes 
resulta de 2270 mm. y las trochas 1248 mm. adelante 
y 1216 mm. atrás. Dauphine $ 359.00 y Gordini $ 404.000. 


o lrcgSptoteca.blogsoot.corr >» 


vi 


¿ma A 


LA 
a 
== 





LOS MANUAL 


ES DEA 


PARABRISAS N' 2 








1) Cable a tierra; 2) Respiradero; 3) 
Automático de arranque; 4) Cable arran- 
que-motor; 5) Cable al botón de arran- 
que; 6) Tierra de la carrocería al mo- 
tor; 7) Cable negativo. Es importante 
mantener limpios los contactos de la 
batería, y verificar nivel de electrolito 


6RO Y Rola 
ESRO Y AMARILLO 
AMARILLO Y MESRO 


TRAMARILLO Y 20 
BLI=AZUL Y AMARILLO 


Vemos aquí el circuito de encendido ori- 
ginal. Posiblemente éste se halla modi- 
ficado en muchos coches, especialmente 
si se les ha agregado guiñada, unidad 
“sellada con foquito de posición separa- 
do, etc. Conviene entonces tomarlo co- 
mo guía pero no como verdad inequívoca 





INTERRUPTOR DE 
LUZ 0E PARADA a, 





BOCINA 
les 


67 
si 


. 
S 





c=l.DÍOcS00t.COrr) 




































Seguimos la serie de Manuales de 
PARABRISAS con algunos datos- 
de mantenimiento de uno de los 
veteranos más populares de nues- 
tros caminos, el Ford 1937. 


Este modelo de Fora es uno de los 
más representativos de los troncado- 
res” V8 de 1932 en adelante. Fue el 
primer Ford en traer los faros embuti- 
dos en los paragolpes, es prácticamente 
igual al 1938 Standard, El motor es un 


V8 de 77,799 mm. x 95. 3.6 
85 HP. C de t velocidi 
sincronizadas, piñones de presa constan- 
te. Embrague monodisco a seco, puente 
trasero 3/4 flotante, con tubo de reac- 
ción. Suspensión delantera con eje rí 
gido, elástico transversal de ballesta con 
toras en V. Suspensión tra: 1 con 
ballesta transversal y cardan entubado. 

























IDENTIFICACION 
Los Ford de esa época no tienen nú- 
mero de motor. bre la campana de 


embrague se halla estampado un nú- 
mero que identifica tanto chasis como 
motor 


CONTROLES 


Los controles del Ford 1937 son cons 
encionales, Acelerador, embrague y fres 
no se encuentran en su secuencia habis 
tual, y la palanca de cambios está ubl 
cada en el piso, correspondiéndole un 
liagrama normal de posiciones para las 
distintas relaciones de marcha, El frend 
le mano está ubicado a la izquierdaf 
debajo del tablero, y tiene un gatill 
para destrabarlo; para frenar el cochef 
se tira la palanca hacia atrás, y pará 
lestrabar el freno, se tira para adelan$ 
te, oprimiendo el gatillo, a la vez que 
conviene pisar el freno de pie. 








Como equipo de norma, estos coches 
venían con una traba de dirección com$ 
binada con la llave de contacto. Pardl 
poner en marcha el motor, se inserta 
la llave de contacto en su cerradura Y 
se pasa la perilla de la traba, de “OFF 
a “ON”, con lo que queda destrabado €l 
volante. Para trabar la dirección, se 12 
tira la llave, se coloca la traba en “OFEFY 
y se gira el volante hasta oír un sonid 
metálico que indica que ha entrado em 
acción la traba. 

















Los controles de señalización del Fox 
1937 estaban colocados en el centro del 
volante. Un botón convencional accion 
la bocina, mientras que alrededor di 
este botón se encuentra un aro qu 
puede girar cuando se hace presión s 
we una orejita, practicada en el mismi 
Tiene cuatro posiciones, las que, ref 
ridas al cuadrante del reloj, son apro: 
madamente s: “5 hora luz apagi 
da; “4 horas”, luces de posición; * 



















?, luz media; “7 horas”, luz larga. 
Actualmente, este sistema se halla 
dificado en una u otra forma, en la 
voría de los coches que circulan. 


tablero tiene velocímetro, cuenta- 
netros con parcial (“giornaliero”), 
e puede ser retornado a cero con una 
á que se encuentra debajo del ta- 
Fo, en línea con el cuadrante del 
pcímetro. Además, otro cuadrante si- 
lar incorpora cuatro instrumentos: 
metro de aceite, temperatura de 
Ba, tanque de combustible y ampe- 

o. 


La presión normal de aceite es de al- 
ledor de 30 libras, con aceite y tem: 
tura normales, El amperímetro debe 
ar “carga” cuando el motor está 
cionando. El medidor de temperatu- 
está calibrado en grados Fahrenheit, 
a cifra máxima, de 2129F, corresponde 
DO9C. Normalmente, el coche no de- 
pasar de los 2009F, pero estos 
'OS son proclives a calentarse y la 
Arrencia de este fenómeno no debe 
letar al propietario, si se manifiesta 
muy calurosos o subiendo cues- 
'olongadas. Es necesario detenerse 
que el motor se refresque, pero no 
creerse en un desperfecto, pues el 
alentamiento es normal en este tipo 
ord. 
El limpiaparabrisas tiene dos contro- 
tuno para la puesta en marcha y el 
para regular la velocidad. Están 
los arriba del parabrisas. El para- 
s puede abrirse para mayor venti- 
ón en tiempo caluroso, accionando 
manija colocada sobre el tablero. 
la izquierda del cojín del asiento 
htero se encuentra una manijilla 
acciona el ajuste del asiento. 


PUESTA EN MARCHA 
DEL MOTOR 
Ford 37 tiene cebador manual y, 
hás, acelerador de mano. Se inserta 
lave de encendido en su ranura, se 
la traba de dirección a “ON”, se 
del cebador y se acciona el botón 
irranque, ubicado a la extrema de- 
a del tablero (caso de auto con vo- 
e a la derecha, como es normal en 
Ford 37 que vinieron a nuestro 
Si se desea entibiar el motor antes 
, Puede hacerse tirando del ace- 
de mano. 
lograr el máximo de eficiencia, 
ica recomendaba hacer el cam- 
'* a 8 km/hora y 22/3* a 40. Los 


cambios más “largos” consienten mayor 
aceleración, con mayor consumo; y si se 
hacen los cambios a menor velocidad, 
se logrará una economía mayor, a costa 
de andar más despacio. 


GENERADOR 

Como equipo de fábrica, el Ford 37 
no tenía regulador de voltaje; la dínamo 
funcionaba con tercera escobilla movi- 
ble, siendo necesario atrasarla en el caso 
de efectuar viajes largos, para evitar 
sobrecarga a la batería. En muchos de 
estos coches, este sistema ha sido obje- 
to de modificación, incorporándose al 
sistema un regulador automático de vol. 
taje. Caso contrario, se quita la abraza- 
dera que rodea el frente de la dínamo 
y se afloja el tornillo regulador de la 
tercera escobilla. 


Para disminuir el régimen de carga 
(viajes largos), la escobilla se mueve 
en sentido contrario a la rotación de la 
dínamo; para aumentar el régimen de 
carga (uso en ciudad, especialmente en 
invierno) se mueve en el mismo sentido 
de la rotación. 

Los recientes adquirentes de estos co- 
ches, no experimentados en la materia, 
deben hacerse asesorar por un electricis- 
ta, debido a la cantidad de conversiones 
que se han ido efectuando con el tiempo. 

Debajo del acumulador se halla un in- 
terruptor de arranque (“automático”) 
que permite accionar el arranque desde 
adelante sin usar el botón de tablero. 
Es muy útil en la localización de fallas 
en el encendido. 


DISTRIBUIDOR 

En estos modelos de Ford el distri- 
buidor era accionado por el árbol de le- 
vas, circunstancia que simplificaba el 
mando mecánico pero colocaba el instru- 
mento en una posición muy inaccesible, 
es decir, sobre la cara frontal del motor, 
entre el block y el radiador. La chispa 
debe saltar 49 a.p.m.s. y la correcta luz 
de platinos es de 0,014” a 0,016”; los 
mismos vienen por partida doble en los 
Ford. 


El control de avance es ajustable para 
adecuar el encendido a distintos tipos 
de nafta. Sobre el costado derecho del 
distribuidor se halla un zócalo con 
tuerca y contratuerca. Si el motor pis- 
tonea, se afloja la contratuerca y se po- 
ne el motor en marcha. A continuación 
se atornilla o destornilla la tuerca re- 
guladora hasta que el motor deja de 
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pistonear; luego se vuelve a ajustar la 
contratuerca. 


Sin embargo, este control no servirá 
para corregir una defectuosa puesta a 
punto o un mal estado general del 
motor. 


CARBURADOR 

El carburador es descendente, de una 
sola cuba y dos bocas. La regulación de 
lentitud de marcha se hace con dos tor- 
nillos ubicados debajo de la cuba o cá- 
mara de flotante. Conviene ajustar el 
carburador en dos veces, una vez por 
lado. Con el motor en marcha, atornílle- 
se el control hasta que el motor empiece 
a funcionar en forma intermitente, Lue- 
go se destornilla de nuevo hasta obser- 
var un nuevo funcionamiento irregular; 
luego, entre los dos extremos se busca 
una posición en la cual el motor regule 
suavemente. Otro tope regula la posi- 
ción de las mariposas de aceleración. 

La bomba de pique tiene una leva:con 
dos posiciones, “tiempo caluroso” y 
“tiempo -frío”; según las condiciones 
climáticas, puede cambiarse de una a 
otra posición, 


BUJIAS 
Corresponden Champion 18 o equiva- 
lentes, con electrodos a 0,025”. Si el mo- 
tor estuviera muy desgastado, posible- 
mente convendría usar bujías más ca- 
lientes a los efectos de evitar su em- 
pastado. 


LUBRICACION 

Para las temperaturas normalmente 
experimentadas en nuestro país, se usa: 
rá normalmente aceite SAE 40, admi- 
tiéndose un grado más espeso en caso 
de motor muy desgastado. Para tempe- 
raturas sostenidas superiores a 329C, 
úsese SAE 50, y en tiempo muy frío, 
puede rebajarse a SAE 30. Los cambios 
de aceite deben efectuarse cada 3.000 
kilómetros. 

El respiradero del motor tiene Una 
malla, que debe inspeccionarse cada 
tanto, girando la toma de aire, de forma 
de abanico, que la recubre. Se encuentra 
en el centro de los dos blocks, detrás 
del carburador. El carburador tiene un 
filtro de aire, cuyo elemento debe lim- 
piarse cada tanto con nafta; al repo: 
nerlo, .empápelo con aceite de motor. Se 
extrae destornillando una mariposa en 
la tapa del filtro. 


PARABRISAS 9 101 





LOS MANUALES DE 


PARABRISAS N* / 








FORD V8, 1937, 85 HP 


Distribuidor: 1) Núcleo, 2) Condensador, — tor brazo platino, 15) Placa platino, 16) 
3) A escobilla alta tensión, 4) Anillo de Placa regulador, 17) Brazos platinos, 18 
cierre, 5) Resorte platinos, 6) Leva, 7)  Embolo freno avance, 19) Ajuste freno 
Eje, 8) Platinos de apertura, 9) Platinos avance, 20) Contratuerca, 21) Resorte, 22) 
de cierre, 10) Cuerpo, 11) Tornillo ajuste, Caño de vacío, 23) Bobina, 24) Borne. 


12) Ajuste, 13) Caja avance, 14) Conduc- 


5 


juste de faros; Vizq., faro dere- 
cho bien olineado, der., ambos 
faros. Cotas: 1) centro del auto, 
2) pared no menos de 7,6 mt. ES 


Ss 





Jalrejentoteca,. 





19) 


(del foro; 3) 42 dm; 4) 42 cm; 
lineo del piso, 6) 77 cm.; 7) 
nea central faro derecho, 8) 


los uot.corr 
































La caja de velocidades y el diferencial 
llevan gr: extrema presión 90-110 en 
invierno y 140 en verano, 





ENFRIAMIENTO 

La capacidad del sistema es de 21 11 
ros. La circulación es a termosifón co 
una bomba que proporciona impuls 
licional a la ión propia del termo: 
ón. Cada block tiene un termostato 
ubicado dentro de la manguera de agua, 
donde ésta llega al block; generalmente 
este termostato habrá sido anulado, y! 
que la mayoría de los mecánicos argeM 
sisten en la errónea creenci 
le que el termostato no es necesarid 











REGULACION DE FRENOS 
El Ford 1937 fue suministrado col 
frenos mecánicos, pero en la inmensi 
mayoría de los casos, el sistema ha sidl 
convertido a accionamiento hidráulic 
r así, la regulación debe efectuars 
según el sistema de frenos adoptado. 























Para el caso de unidades equipade 
aun con los frenos mecánicos de origel 
el procedimiento de ajuste es el quí 
sigue: con el crique, levántese la rued? 
Usando el tornillo de ajuste, apriétesell 
por completo. Luego, aflójese los sufl 
ciente como para que los frenos M 
rocen 





Una vez hecho el primer ajuste de lá 
cuatro ruedas, la palanca de freno 
mano se coloca en su primera ranuW 
Luego se chequea cada rueda por sem 
rado para cercionarse de que el roZ 
miento sea parejo en las cuatro. Cuan 
as cuatro ruedas ofrecen resistend 
pareja con la palanca en su primera Y 
nura, el sistema de frenos habrá quel 
lo correctamente ajustado. El ajus 
correspondiente se hará con los tornill 
de ajuste que sirvieron para el primi 
paso. encuentran sobre los platos 
freno, arriba del eje de rueda, 















NEUMATICOS 
Estos son 6.00x16, y su presión 
rrecta es de 30 libras. 


DATOS DE MANTENIMIENTO 

idad dei tanque de nafta, 33 
tros. Del sistema de enfriamiento, 21 
tros. Capacidad del cárter, 4,7 litros; 
la caja de velocidades, 1,2 litros; del 
ferencial, 1,2 litros, Luz de bujías, 002 
dde platinos 0,014”-0,016”. Convergem 
ruedas delanteras, 1,59 mm. (1/16"). 4 
go libre del embrague, 3,5 a 5 cm, 








necesita este 
neumático 
sin 

O proble 












e Extra-reforzado 

e Duración 
excepcional 

e Seguridad total 

e Más económico 





mas 


O, 
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COMO EN EE. UU. TRIUNFO TAMBIEN EN LA ARGENTINA! 









Logra un gradual afinado en su 
motor, que dura 300.000 kilómetros! 


ms ASI ACTUA MOTALOY 


MEJORA LA ACCION 
DE LAS VALVULAS 


AHORRA COMBUSTIBLE 










RENUEVA LA 
POTENCIA Y 
COMPRESION 
PERDIDAS 


RELLENA 
DESPERFECTOS 


ELIMINA EL: 
ESCAPE DE ACEITE 
POR LOS AROS 


ELIMINA EL 
GOLPE DE PISTON 


DISTINTOS TIPOS 'MOTALOY” 
TABLETA 00 TABLETA 1 TABLETA 2 TABLETA 3 


AE APOT pta a 
“MOTALOY”” ACTUA MIEN- 
TRAS UD. MANEJA! 
Son 4 tabletas, que se depo- 
QQ sitan en el tanque de combus- 
tible. “Ellas entrarán en; acción” Para toda clase | Para toda clase | Para camiones 
mientras el vehículo esté en 
$ movimiento. 



































Para motos, mo- 

tonetas, moto- | de automóviles | de automóviles | pesados, semi- 
res fuera de bor- | con menos de | con más de | remolques, óm- 
da y otros mo- | 50.000 Km. 50.000 Km. y | nibus. etc. 
tores livianos. “Pick-ups"". 



























Por fricción, desprenden partí- 
culas minúsculas de MOTALOY, 
de forma coloidal, que se dis- COMO TRABAJA MOTALOY 
pernz0n sl naar Pequeñas partículas de MOTALOY quedan en suspen- 
ras de combustión del motor. sión en el combustible entrando a las cámaras de 
combustión. Aquí el calor intenso del encendido 


Prácticamente RECTIFICADO origina una acción, con el MOTALOY, que primero 
mientras marcha, el motor reduce los depósitos de carbón duro y luego de 
mantiene su compresión nor- limpiar las superficies Motaloy llena todas las 
mal. Si se trata de motores partes desgastadas, rayadas o raspadas, meta- 
nuevos, prolonga su vida útil, lizando los pistones,.aros, válvulas y cilindros. 


y en caso de motores “desin- 
flados”, levanta su compresión 
hasta el límite normal. 







SOLICITE Y 
FOLLETO 
GRATIS 









Fabricado por: MOTALOY MANUFACTURING CORP., San Antonio, TEXAS, U.S.A. 
Unicos distribuidores de Motaloy Argentina: DISTRIBUIDORA AUTOMOTRIZ, SOCIEDAD ANONIMA (D.A.S.A.) (e.f.) 
BME. MITRE 559 - BUENOS AIRES - T. E. 30-3100 y 30-5100 


Mantenga su motor 
en 0 Km.! 
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Mire detenidamente un PEUGEOT 4 
ómodo interior... Es el único 
ón europea en 
404. El automó 
e Argentina con el proverbial buen gu 
un automóvil de insuperable calidad, adquiriendo cuanto antes un PEU GE 


PEUGEOT cosstruipo PaRa DURAR Mas PEUGEOT ¡1 caLiDaD QUE NO SE DISCUTE 


Y OF LYMPUS 
Pointers 
Siete Grandes Premios en: 
Kennel Club, Sociedad 
ML Rural y Club de Cazadores 
Propiedad del señor 
Ormond Steven 





DA P As A RASO Cobon 1070 TE A /7 36979073007 BUENOS AIRES 


[4 0 1 301 1 
ADA 


htobs7/ergentotecablogspel:com 





GRANT ADVERTISING 


7 M*GREGOR h 






v 
CON 


MGREGOR| 
| 


y A 


ETA AS 2 2 ¡ F) 


EA pa 


COORDINACION EN EL, VESTIR 


Quien sabe vestir, sabe también que la verdadera elegancia se basa en la perfecta armonía de las prendas que 


componen el atuendo personal. 
Por eso, para cada camisa Mc Gregor usted encontrará siempre un pantalón, una campera o un short Mc Gregor 
que resulte su complemento ideal. Porque todas las prendas Mc Gregor han sido diseñadas para brindar esa 


coordinación en el vestir que hace a la 
e MN GREGOR 
EUFORIA be VERANO CON 


LA ROPA SPORT MAS FAMOSA DEL MUNDO 
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22 USTED 


necesita 


> PARABRISAS 


todos los meses 
suscríbase a 


PARABRISAS 


ahorrará $ 200.-, y participará en el sorteo de un BAMBI! 


¡Suscríbase antes del 15 de enero próximo, fecha de cierre de 
este excepcional ofrecimiento! 

Si el número de su suscripción - que le enviaremos por correo - 
resulta favorecido en el sorteo a realizarse en nuestras oficinas, 
Piedras 113 - Cap. Federal, el 15 de febrero de 1983, ante Escribano 
Público, usted GANARA un BAMBI, Sedan o Pick up Sporty, a 
elección. 


Recuerde que por solamente $ 450.- le enviaremos: 


11 números a $ 40.- 
1 número especial 
1 encuadernador para 12 números de la rev. $ 160.- 

TOTAL ...... $ 650.- 








¡SUSCRIBASE!... 


tenga el número especial al precio de los comunes; asegúrese 
contra aumentos de precio; tenga la revista en su hogar antes 
de su puesta en venta... 


GANE $ 200.- GANE UN BAMBI! 


Características del Bambi que Ud. puede ganar si se suscribe a 
PARABRISAS: Carrocería en un sólo block de resina poliester, 
reforzada con lana de vidrio; dos puertas laterales; dos asientos 
para 4 personas, O, a elección, Pick up Sporty, modelo de carac- 
terísticas técnicas extraordinarias, con carga útil de 300 kg. 


Producidos por la FABRICA DE AUTOMOTORES UTILITARIOS S.A, 


CACELERE SU SUSCRIPCION 
Llene y envíe el cupón adjunto 
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ANATOMIA E 
DEL DESASTRE Pt 


En la Fiat tiraron un auto contra una 





pared, a sesenta kilómetros por hora..., 
pero el único ocupante era un muñe- 
co, que ya está acostumbrado a estas 
cosas. Es parte de lá tradición de 
“romperlo para que no se rompa”... 


En mil novecientos treinta y siete, un laboratorio experi- 
mental de Copenhague, Dinamarca, lanzaba un automó- 
vil contra un muro a cuarenta kilómetros por hora. Como 
diríamos nosotros, “juntaron los pedacitos” y se dedica- 
ron a la tarea de examinarlos y de informar posterior- 
mente sobre los resultados de la drástica prueba. 


o RR e ra 


Pocos años después, ante el creciente número de fata- 
lidades, consecuente con incesantes aumentos en la circu- 
lación, más y más fábricas comenzaron a realizar espec- 
taculares y efectivas pruebas de impacto: los norteame- 
ricanos remolcan un coche con otro, y el coche remol- 
cado sube una rampa inclinada, se desengancha automá- 
ticamente y vuelca estrepitosamente. Los suecos tienen 
un sistema más sencillo, pero también bastante espec- 
tacular: levantan el coche con una grúa y lo dejan caer 
de punta desde determinada altura... Parece muy rudi- 
mentario, pero a un ingeniero fácil le es calcular ace- 
leración y velocidad terminal correspondiente a cada cota 
de altura, De modo que en realidad tan desacertados no 
COTA 
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ANATOMIA 
DEL DESASTRE 


Seguramente, ver fotos de pruebas 
de esta índole le causa a usted, por lo 
menos, tanta angustia espiritual como 
a nosotros. ¡Chocar esos autos nuevi- 
tos! Sin embargo, fuerza es reconocer 
que los experimentos tienen importan- 
cia fundamental; cuando le del te- 
rreno de los cálculos teóricos, hace fal- 
tá salir a probar, comprobar “sobre el 
terreno” cuál es la chapa que se dobla 
y en qué proporción lo hace. 

Recientemente, la empresa Fiat pro- 
gramó una prueba de su programa de 
tests, para posibilitar que la revista 
“Epoca” hiciera un estudio fotográfico 
sobre el tema de los accidentes ad-hoc. 

A ese efecto, se recurrió a un equipo 
fotográfico muy especial, ya que en lu- 
gar del sistema habitual de rollo de 
película movible con obturador fijo, se 
recurrió a una cámara especial, cuya 
película se mantenía inmóvil, mientras 
una serie de obturadores y espejos iba 
imprimiendo imágenes a la alucinante 
velocidad de 15.000 fotogramas por se- 
gundo. En cuanto al mecanismo de 
prueba, consiste en fuertes resortes re- 
gulables, que permiten lanzar el coche 
a cualquier velocidad determinada con- 
tra la pared, que frena tan abrupta- 
mente al coche que sirve de chanchillo 
de las Indias. En este caso, el vehículo 
“testeado”, un Fiat 500, fue lanzado a 
60 kilómetros por hora. 














DEFORMACION OBLIGATORIA 

A primera vista, parecería que el 
ideal inalcanzable sería un vehículo tan 
sólido que no se deformara nunca, bajo 
ningún impacto. Sin embargo, no es 
así; en el supuesto caso de que un ve- 
hículo completamente indeformable, 
chocara con una pared totalmente 
irrompible, vale decir que se produjera 
la detención inmediata del vehículo sin 
que éste se averiara, la instantánea ace- 
leración se trasladaría al o a los pasa- 
jeros, arrojándolos violentamente con- 
tra el tablero y parabrisas; en caso de 
estar sujetados, de todos modos la ace- 
leración sería tan intensa como para 
determinarles lesiones internas de gra- 
vedad. 

El automóvil debe deformarse; la 
compresión de la chapa de la carrocería 
actúa como un factor de amortiguación 
del impacto, sin cuyo paliativo las con- 
secuencias de los accidentes serían aún 
más graves que lo que son actualmente. 
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ANATOMIA 
DEL DESASTRE 


Este no es, por supuesto, un argumento 
a favor del “automóvil de goma”, pues- 
to que la elasticidad puede pecar tanto 
por mucha como por poca; tampoco im 
plica que usted puede chocar un Fiat 
500 de frente sin consecuencias. 


La prueba a que hacemos referencia 
se efectuó con un muñeco ubicado en 
el asiento del acompañante, sitio que 
las estadísticas han demostrado como 
el más peligroso de todos —“ el asiento 
de la muerte” le dicen...—. En esta 
prueba, el muñeco sufrió un impacto 
que le hubiera determinado la muerte 
a un ser humano. 

La serie de fotos, elegida de entre 
los millares que tomó la cámara ultra- 
rrápida (más otras cámaras convencio- 
nales ubicadas en distintos lugares en 
la sala de experimentación) muestra 
progresivas etapas del impacto: salta el 
parabrisas, se abre la puerta del lado 
del conductor (quien, a juicio de los 
peritos, también habría sufrido heridas 
mortales), el parabrisas se estrella con- 
tra el muro de contención, se va defor- 
mando la carrocería, etc. 

A todo esto, la elasticidad del metal 
hace que, pasado el primer impacto, el 
vehículo salte para atrás, mientras los 
fragmentos del parabrisas, que toda- 
vía estaban en el aire, van cayendo al 
suelo. El muñeco también cae para 
atrás contra el respaldo, a la vez que se 
observa el volante deformado por el 
respaldo del otro asiento, el del con. 
ductor. De toda la parte delantera del 
coche, únicamente la rueda y su cubier- 
ta no han sufrido deformaciones de 
gruesa índole. (Ese detalle demuestra 
entre paréntesis, la robustez de los mo- 
dernos neumáticos.) 

Las fotos no son agradables en sus 
consecuencias ni en sus proyecciones 
Inevitablemente, quien las mira hace 
asociaciones de ideas tipo “¿y si me 
hubiera pasado a mí?”. Pero demuestran 
que las fábricas se preocupan seria. 
mente de hacer más seguros sus pro- 
ductos, aún a costa del gasto inmenso 
que suponen estos experimentos (el 
costo del auto descartado es solamente 
una pequeña porción de todo). 

Forma parte de la idea general de 


“romperlos hoy para que no se rompan 
mañana...”. *k 














































¡Luz! ¡Cámara! ¡Acción! Pero no se tra- 
to de una superproducción de Hollywood, 
sino de la batería de cámaras y fotógrafos 
que esperaba el “momento de la verdad” 
para el Fiat 500 que iba a ser destruido. 
Centenares de miles de fotos fueron to- 
madas, 


Antes de la prueba, se dividió el coche en 
una serie de franjas destinados a facili- 
tar el estudio del proceso de deformación 
a medida que el coche “iba chocando” 
Las franjas se pintaron ol efecto de su 
reproducción en los fotos, 


No todas fueron fotos; también delicados 
instrumentos de todo tipo hicieron lectu- 
ras de deformación, impacto, etcétera, pa- 
ra complementar la labor de los registros 
fotográficos. Las pruebas de esta indole 
cuestan muchos miles de pesos, pero les 
valen. 


Después del incidente..., todo el mundo 
se ogolpa a ver que posó. Esto ocurre 
tanto en la calle como en los privados 
confines del Laboratorio Experimental de 
la Fiat. Técnicos de la empresa rodean el 
coche averiado mirando “de cerca”, 


Como se aprecia en la fotografía, la parte 
trasero del vehículo no sufrió deformacio- 
nes, señal que habla de la elasticidad de 
. la trompa, Esta característica es muy im- 
portante, puesto que reduce eventuales 
consecuencias de un accidente grave 
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JUEGOS de SEGMENTOS 
FORROS de EMBRAGUE 


BLOQUES para FRENOS 
CINTAS de FRENO en ROLLO 


SR. COMERCIANTE O TALLERISTA 


Le interesa recibir alguna 
publicación especializada PVI? 

Haga el favor de llenar este cupón y 
entregue el mismo a su proveedor habitual PVI 
caraLoco PwI[ ] —]manuaL PT] 

NOMBRE mo e E E 
ACTIVIDAD 

DIRECCION Me : 
DISTRIBUIDOR PVÍ ooo cn 
CORREDOR ....-.:c 022 






PRATI-VAZQUEZ IGLESIAS s.a. 


Fabricado bajo licencia de Johns Manville - U.S.A. 
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ERCADO DE LO 
AUTOMOVILE 


En hirtud del ambiente pesado en que se están desarrollando 
las actividades de la plaza, se manifestó en log automóviles usa. 
dos alguna baja; las causas que motivaron la misma son por li 
demás conocidas. 

El constante aumento de los costos de producción de los r ce 10 10! e los 
“0 Km”, evita una baja acentuada en los vehículos usados, pero 
dende más se hace sentir la declinación de las ventas es en el 
rubro camiones, 


Estas planillas ofrecen cifras reales y no promedios. El 
lector que las consulte deberá tener en cuenta las fluctuaciones 
económicas a partir del 30 de noviembre, fecha de cierre de estas 
cotizaciones. 























VENTAS - MARCAS Y VENTAS! 
COTIZACIONES REALIZADAS MODELOS ba EE A REALIZADAS 
| CISITALIA 
1] 120.000 - 130.000 A Coupé convertible 1962 370.000 (750 c.c.) 
| 10.000 120.000 Coupé sedan | 1882 | 400.000 (850 €.c.) 
| | 
| DE CARLO | 
| 130.000 00 1959 150.000 
| 145,000 700 | 1961 200.000 
| 220.000 | | 
| | 
BERGANTIN | | A pe. 4 sa 
Ú ' Í 120.000 
Super 6 [aos ano 350.000 Ho 1946 170.000 
| | Er ON 
| Coupé sedan : 
BORGWARD | pati | 1856 550,000 
Isabella | e 280.000 - OS 
Isabella 310.000 - 340. | | 
Isabella | 18 | 440.000 - 480.000 DE SOTO | 
Isabella | 530,000 | 1940 130.000 
| | : pd | 1947 230.000 - 250.000 
E suck | Spataro | 19s1 350.000 330.000 
| Rural s | 1956 550,000 
lí Coupé convertible | 1940 | 140,000 =| 
4 puertas | 1841 | 140.000 
4 puertas | 150.000 D.K.W. l j 
2 puertas X j 
Coupé convertible | 1948 | 220.000 2 puertas 1940 pita H 
1949 260.000 4 1] 1956 240.000 o 
4 puertas X 1957 290.000 j 
% | 1960 L 360.000 ./ 
CADILLAC | | | 3 
1 4 puertas | 1948 270.000 ! | ' 
4 puertas 300.000 | 3 
4 puertas 1952 370,000 1 1980 | 0.000: 2001000 4 
4 puertas Lo 1858 | 550.000 1 1961 a ú 
De Ville 4 p. 1961 1.500.000 ¡ | $ 
I DODGE | 4 
CITROEN 4 puertas 1941 180.000 
11 ligero 1' 1940 110.000 H 4 pi 1946 200.000 - 230.000 
E 11 ligero 1947 130.000 - 150.000 4 puertas 1947 250.000 : 
E 2 Cv. | 1850 170.000 - 190.000 | A 
| | 
| ESTANCIERA | 
|, CHEVROLET ne 1957 170.000 - 190.000 
a 1958 180,000 
pa 220.000 Si E 1959 210.000 - 230.000 
puertas 230.000 | S 
2 puertas | 230.000 Tra 1960 250.000 - 270.000 
Flestline | | 330.000 Ika 1961 290.000 
4 puertas 320.000 
Coupé sedan 440,000 FIAT 
4 puertas 380.000 - 400.000 375.000 
4 puertas Í | 480.000 520.000 Topolino 1940 90.000 - 100.000 | 
pala 1] 690.000 - 720.000 1100 1940 1] 110,000 - 130.000 
Bel Air 4 p. | 770.000 ¿ 1100 1947 140.000 - 160.000 150.900 
Impala | 950.000 - 1.100.000 | 1.000.000 á 1400 1954 190.000 
Impala | 1.350.000 - 1.500.000 | . 600 1858 160.000 | 





- = y z ca - 
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precios de autos usados 



















































MARCAS Y | VENTAS MARCAS Y | VENTA 
orcos aso | COTIZACIONES ERCADAS mobeios | AÑO | COTIZACIONES LA 
sE z AA A — A A E: 
Multipla 1959 200.000 LANCIA | 
1100 1960 310.000 - 320.000 | 330.000 | 
750 1861 240.000 - 250.000 | 250.000 A puertas | 1942 160.000 
1100 | 1961 250.000 | 360.000 . | 
- 1962 000 - 290.000 | 
1100 1962 450.000 | 465.000 LINCOLN | 
| á Credo! 1942 120.000 
| puertas 1947 
'FLYNG STANDARD | 4 puertas 1850 IDO 
2 puertas 1947 100,000 - 120.000 Premier 1956 480.000 
"4 puertas 1956 200.000 | 
| MERCEDES BENZ 
| | 
FORD | 4 puertas 1940 120. | 
4 puertas 1950 | O 
Baby 1940 20.000. | 4 puertas 1951 170.000 | 
2 puertas 1940 170.000 170 1953 240.000 | 
1940 | 180.000 - 200.000 | 190.000 300 1959 290.000 | 
1941 190,000 170 1954 230.000 | 260,000 
1942 230.000 | 180 1954 320.000 E 
1946 | 240.000 Rural 1955 | 240.000 
1945 230.000 | 270.000 180 1855 250.000 
1947 300.000 | 2205 1961 y 
1947 290.000 - 300.000 280.000 | 1200099 | 
1950 295,000 | 
4 puertas , 1953 370.000 | MERCURY | | 
4 puertas 1954 390.000 
Coupé sedan 1955 430.000 | Ara | Le 150.000 
4 puertas 1955 410.000 | 430.000 E 14 puertas 1946 (0.000 | 
Profoct 1956 240.000 | lenta Dr 290.000 
paiglia 1858 | 250.000 Coupé sedan 1951 PE | 
4 puertas 1956 480.000 | 4 puertas 1954 O 10.000 Í 
Fairlane y Ely 1957 a poo - 610.000 | $00,000 Montclair | 1958 850.000 
Courier 8 cil. 1959 | . 
¡Galaxie 6 cil. 1950 990. e 70.000 1.000.000 | — 950.000 Maine 1 eL 1.150,000 | 
Galaxie 8 cil. 1961 10.000 | 
M.G. 
A | 2 p. convertible ¡| 1940 Ñ = 
EEE | | 2 puertas | 1947 Ce: 
2 puertas 1956 110.000 130.000 | 
2 puertas i 1957 . l 
2 puertas | 1959 150.000 MORRIS | | 
| 8 HP. 1946 130,000 
HANSA 10 es i ar 145.000 
10 HP. 150.000 
1100 | 1960 250.000 240.000 10 HP. Rural 1907 | 165.000 | 
1100 Coupé 1961 320.000 | 
1100 1961 330.000 NASH 
2 puertas 1940 100.000 
AREINXEL Coupé sedan 1945 | 160.000 | 
Microcoupé 1959 70,000 - 80.000 4 puertas ARE: 150,000 | 
Microcoupé | 1960 90.000 | 
Microcoupé | 1961 * 115,000 N.S.U. | 
Prinz | 1960 160,000 
HENRY J | Prinz 1961 200.000 | 
2 puertas | 1851 >: |2 130.000 | | | 
| | OLDSMOBILE | | 
BEAN | 4 puertas 1940 110.000 
4 puertas 1947 120.000 - 145.000 'dibuertcid 1941 120.000 
4 puertas y 1957 | 320.000 Coupé sedan 1947 180,000 | 
Pl E NI | 
HUDSON | Pre 1950 | 260.000 - 200.000 | 
1940 100.000 "188" 54 420.000 
Merce 1941 120.000 Super "88" 4 p. | 1957 650.000 
4 puertas | 1848 | 190.000 Holiday 1959 820.000 
4 puertas | 1947 150.000 
- | OPEL | | 
pero Kadete 1940 | 110.000 | 
300 1958 30.000 Reckord | 1958 | 250.000 - 270,000 | 
700 1960 150.000 Bockord 1959 340.000 - 370.000 | 
kord X 
ISETTA Beckord 1960 450.000 
Xapitan 1961 .000. 
300 1959 | 109.000 | 
| PACKARD 
al Coupé sedan 1940 130.000 
1951 160,000 4 puertas 1940 110.000 | 
4 puertas 1942 | 140.000 1 
KAISER 4 puertas 1950 | 200.000 
Frazer 1947 | 170.000 
Manhattan | 1955 200.000 - 220.000 ARUaEOz | 
Carabela 1958 280.000 203 1951 | 140.000 | 
Carabela | 1959 310.000 - 320.000 203 1956 | 240.000 | 
Carabela 1960 350.000 - 380.000 360.000 403 1956 270.000 - 320.000 
Carabela 1961 380.000 403 1957 340,000 | 
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AHORA! 


para 
afeitadora 
electrica. 













Afeitadas 
sin tirones 


williams 





lectrio 
Shave 


me? 
E 


/ 
Es 


de 





con 
WEA 





le C Í, 

ANTES DE AFEITARSE: $have 
* Lectric Shave evapora la transpiración, 

e Estira la piel y endereza la barba para 

lograr afeitadas más a ras. 

* Lubrica la piel haciendo las afeitadas más 


permitiendo así afeitadas más suaves. 
cómodas y mucho mas rápidas. 
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PRECIOS DE LOS AUTOS USADOS 








MARCAS Y VENTAS 
MODELOS qES COTIZACIONES —. | REALIZADAS 
403 1958 370.000 
403 1960 430.000 - 450.000 415,000 
403 1961 480.000 
403 1962 510.000 - 530.000 520.99 
PLYMOUTH 
4 puertas 1940 160.000 
2 puertas 1941 150.000 
4 puertas 1946 210.000 
2 puertas 1947 220.000 
Savoy 1951 340.000 
4 puertas 1957 530.000 
PONTIAC 
2 puertas 1940 120.000 
4 puertas 1940 140.000 
4 puertas 1947 250.000 
Sedanette 290.000 | 
Fleetline 280.000 1] 
4 puertas 310.000 | 
4 puertas 340.000 | 
4 puertas 690.000 
RENAULT 
4 puertas 140.000 | 
Dauphine 220.000 - 240.000 | 240.000 
Dauphine 250.000 - 270.000 | 280.000 
Dauphine 305.000 - 310.000 
SIMCA 
Aronde 1956 220.000 
Pural 1956 250.000 230.000 
Vedotte 1959 330,000 
SINGER 
4 puertas 1951 130.000 
4 puertas 1956 230,000 
STUDEBAKER 
4 puertas 1947 220.000 
Commander 1954 300.000 
4 puertas 1956 330.000 
TAUNUS 
Rural 1956 240.000 
2 puertas 1956 250.000 
15 M 1957 290,000 
17 M. 1958 340.000 - 360.000 
17 M. 1959 380.000 | 
17 M. 1960 520.000 
17 M. 1961 580.000 - 610.000 
VAUXHALL 
Velox 1950 180.000 
4 puertas 1951 190.000 
Cresta 1956 250.000 
Victor Rural 1961 750.000 
VANGUARD | | 
1952 190.000 
VOLKSWAGEN | 
Export 1951 180.000 - 210.000 
Export 1952 200.000 
Export 1956 | 260.000- 310.000 
Export 1958 360.000 - 390.000 350.000 
1500 1962 820.000 
VOLVO 
4 puertos 1956 280.000 
4 puertas 1859 460.000 
WILLYS 
4 puertas 1945 130.000 
4 puertas 1947 140.000 
4 puertas 1951 170.000 
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FORD MOTOR ARGENTINA, S. A, — Un 

grupo de alumnos de 6% año de la Es- 
cuela Nacional de Enseñanza Técnica de San 
Fernando, futuros técnicos en automotores, acom. 
“pañados por el profesor señor Ricardo Buratti, 
realizaron un curso de capacitación en el Cen- 
tro Industrial Ford, de General Pacheco. Perso- 
nal especiolizado de lo Escuela de Servicios de 
la empresa explicó a los estudiantes diversos 
temas referentes a la mecánica del automotor, 
especiolmente en lo que se refiere a la técnica 
de afinación de motores, objeto del curso. 

— Dio motivo a una lucida ceremonia la en- 
trega de premios adjudicados por Ford Motor 
Argentina a los ganadores del Certamen Nacio- 
nal del Maíz, organizado entre los clubes juve- 
niles rurales por el Instituto Nacional de Tecno- 
logía Agropecuaria (INTA) en cuyo transcurso 
fue presentado el segundo número del Anuario 
Ford para la Juventud Rural de las Américas. 
Esta publicación, destinada a reseñar y difundir 
las actividades de dichos clubes, forma parte 
del programa Ford de apoyo a las organizaciones 
agrarias juveniles de todo el continente. 


AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO. — Prosi- 

guiendo con sus planes de expansión, el 
ACÁ incorporó a su red de estaciones de 
servicios adheridas, ocho estaciones. Las mismas 
asegurarán a los socios un trato preferencial en 
aquellos. lugares donde la institución no tiene 
estaciones propias. 


Las nuevas estaciones adheridas, todas perte- 

necientes al circuito Y.P.F,, son: 

MEDANOS (Bs. As.): Reali Hnos, Hipólito Yri- 
goyen y Mitre. 

TRENQUE LAUQUEN (Bs, As.): Petrolauquen 
S.R.L, Ruta Nacional N? 5. 

SAN PEDRO DE JUJUY (Jujuy): Montiel y Cía., 
Del Valle esquina Mitre, 

RAFAEL CALZADA (Bs, As.): 
San Martín y 9 de Julio, 

EL PALOMAR (Bs, As.): Grasso, Abitabile y 
Grasso, Boulevar San Martín, 

CALETA OLIVA (Santa Cruz) : Otamendi y Osso 
S.R.L., San Martín y Ruta 3. 

HURLINGHAM (Bs, As.): Arturo Ugolini, Ver- 
gara 3730 esquina L. de Luca. 

SAN CLEMENTE DEL TUYU (Bs, As.): Quinta- 
na y Cía,, calles 18 y 19, 


Rossi y Lanza, 


DOCUMENTAL DE FIAT ARGENTINA, — En 

la sala Leopoldo Lugones del teatro General 
San Martín fue presentada en privado, para el 
periodismo especializado, la película “Pulso ar- 
gentino”, que refleja distintos aspectos de las 
realizaciones industriales de Empresas Fiat Ar- 


gentinas en nuestro país. La película, realizada 





FIL 


en Ferraniacolor, muestra en sus cuatro actos 
desde el forjado y estampado de los distintas 
piezas hasta la terminación integral; las di- 
versos foses de la fabricación de tractores de 
grande, mediana y baja potencia; de motores 
diesel y grupos electrógenos de 300 a 6.300 C.V., 
destinados a la producción de luz y fuerza mo- 
triz y a lo tracción naval y ferroviaria; de auto- 
móviles utilitarios de mediana y pequeña poten- 
cia y de coches motores y vagones para el 
transporte ferroviario de pasajeros. Un compen. 


dio documental de “Pulso argentino” se exhibió, 
asimismo, en esta capital y en el interior del país 





ras y Servicios Públicos, ei Secre- 
tes y altos funcionarios oficiales 
Dr. Oberdan Sallustro, Director 
General de Empresas Fiat Argentinos. 


$ dh 


ns 
CIONES ESPECIALIZADAS, — Edi- 
tadas por Prati- Vázquez Iglesias, el Ma- 
nual P.V.I y el Catálogo P.V.I. constituyen 
dos, muevos aportes a la bibliografía del auto- 
motor, de indudable interés para repuesteros, 
tolleríátas y aficionados a la mecánica auto- 
motriz. 

El Manual P.V.I., para el recambio de cintas 
de freno, contiene la descripción técnica de los 
diversos sistemas de freno, con los distintos pro- 
cadimientos para su colocación, uso y funcio- 
namiento, 

El Catálogo P.V.I, facilita la rápida consulta 
pcra determinar el tipo de material de fricción 
que corresponde a cada marca y modelo de 
automotor. 

Ambas publicaciones brindan abundante ¡lus- 
tración gráfica, precisión técnica del lenguaje 
y clara exposición. Pueden solicitárselos a los 
proveedores mayoristas de materiales de fricción. 





(GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A. — 

En fecha reciente, en la fábrica de 
General Motors Argentina, en San Martín 
(Pcia, de Buenos Aires), se terminó de instalar 
una prensa “Clearing” de doble acción de 1.600 
tonelados, que será la mayor en la zona de 
Buenos Aires y alrededores. Esta prensa tiene 
una mesa deslizante principal con capacidad de 
1.009 toneladas, otra de segundo efecto de 600 
toneladas y una mesa fijable 3,60 metros por 
2,40 metros, Además aumenta su alcance y 







capacidad er otras 200 toneladas con dos col 
chones neumáticos Tiene una altura de 11,70 
metros, de los cuales 7,50 metros están sobre 
la superficie y el resto en un subsuelo construi- 
do especialmente, su peso total es de 292 tone- 
lados y solamente su corona pesa 105 toneladas, 

Esto poderosa prensa, movida por un motor 
eléctrico de 125 HP., forma parte de una línea 
completa que producirá los paneles de los ca- 
rrocerías de los vehículos que la General Motors 
Argentina está fabricando en nuestro país. A 
su vez, eso línea de prensas formará parte de 
una nueva planta de estampado con un total 
de 65 prensas, ocupando una superficie cubier- 
ta de 12,485 metros cuadrados. 

— Arribó o Buenos Aires, por vía aérea, el 
señor Sven Dithmer, alto dirigente para opera- 
ciones de ultramar de lo General Motors Cor- 
poration de los Estados Unidos. El señor Dithmer 
cuznta con 39 años de servicio en la General 
Motors, y su visita al país, lo segunda en el 
término de un año, lo reoliza con el objeto de 
apreciar el progreso alcanzado por la fábrica 
en tan corto lapso, 

—En la planta de San Martín se completó 
la construcción de una nueva planta de motores 
que hace poco inició la producción de motores 
para camiones y colectivos Bedford. La planta 
de estampado entrará en funciones para fines 
del corriente año y producirá, entre otras cosas, 
los carrocerías para el coche Chevrolet 400; 
odemás está en construcción un edificio de 
administración con modernos oficinas para el 
personal 


CARITAS Y SU PRIMERA EXPOSICION Y 

FERIA DEL AUTOMOVIL ARGENTINO. — 
En la ciudad de La Plata, en los salones 
del Club Estudiantes, calle 53 entre 7 y 8, fue 
inougurada la Primero Exposición y Feria del 
Automóvil Argentino organizada por Cáritas 
(Fraterna Ayuda Cristiana). 

El propósito de esta exposición platense es 
reunir fondos para el desarrollo de la obra hu- 
manitario que cumple la entidad organizadora 
con la dirección del Pbro. Roberto P. Lodigiani. 

Los expositores fueron autorizados a contratar 
ventas entre el público concurrente a la feria. 
| A. F. A. (Industriales Argentinos Fabrican- 

tes de Automotores, bajo Licencia Peugeot 
S.A.) — Con el propósito de visitar e interio- 
rizarse sobre el desarrollo de las actividades 
que recliza 1.A.F. A bajo licencia Peugeot S, A. 
llegó a nuestro país el señor Francisco Clamari- 
gan, director de la S.A. E. —Automóviles Peu- 
geot en Madrid— Durante su permanencia en 
la Argentina el directivo español visitará lo: fá- 
brica instalada en el Km, 37,5 de la Ruta 2 y 
mantendrá conversaciones con los dirigentes de 
la empresa argentino. 

Con el nombrado industrial viajó también de 
regreso a nuestro país el señor Raimundo Ri- 
chard, presidente de !.A.F.A. bajo licencia 
Peugeot S.A., quien término en Francia a 
los gestiones que permitirán habilitar próximo 











PARAS 


JAS, E HA 
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PARA ALCANZAR 96 KM. P. H.. UN AUTOMOVIL DE 
200 HP DEBE RECORRER 140 METROS. PERO BUENOS 
FRENOS PUEDEN DETENERLO ENTONCES, EN MENOS DE 
LA MITAD DE ESA DISTANCIA! 


Le 


ps 


Para obtener tan excelentes resultados y sentirse más seguro ante 
cualquier contingencia, los frenos de su automotor deben respon- 
ponder a la perfección. Por eso, si usted necesita renovar alguna 
parte de su sistema de frenos... o cualquier otro repuesto para 
su Ford, debe exigir repuestos Ford legítimos, producidos con 
“Factor G”. Logrará que su Ford esté siempre a punto, conser- 
vará su valor y reducirá notablemente el desgaste! 


SIMBOLO 
DE GARANTIA! 


¡EL FACTOR "G” 


Significa genuina fabricación y procedencia para cada repuesto 
Ford. Esa legitimidad que representa normas y especificaciones 
exclusivas de Ford, alta precisión y severo control de calidad. 
Cada repuesto Ford con “Factor G”, es idéntico a las piezas 
usadas para producir su Ford. ¡Llévese esa garantía a mejores 
precios! Y... 


MANTENGA SU FORD 
INTEGRAMENTE FORD 


La Concesionaria Ford de su zona; es la única que garantiza el! 
repuesto Ford legítimo que usted necesita. Consúltela! 
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IES AR A II 


noticiero 
ARGENTINO 


mente la Sección Mecánica de la planta indus- 
trial mencionada, Superando los planes previstos, 
LLA.F.A, S.A, comenzará a fabricar en dicha 
sección las cajas de velocidad para los auto- 
móviles Peugeot 403 y 404 que se producen en 
nuestro país, A tal fin cuenta ya con las ma- 





La planta industrial de 1.A.F.A. bajo ticencia Peu- 
geot $. A., ubicada en el kilómetro 37,5 de lo 
ruto 2 a Mar del Plata. 





quinarias modernas y vo cumpliendo un amplio 
programa de capacitación con el envío de im- 
genieros y técnicos argentinos a lo casa central 
de Peugeot, Sochaux, Francia. Precisomente en 
estos días regresó de Francia el ingeniero Enri- 
que Minoli, que en aquel país realizó estudios 
relacionados con la fabricación de automóviles 
en la citada planta motriz de Peugeot S.A, El 
ingeniero Minoli pertenece al equipo de técnigos 
argentinos que trabajan en la fábrica de |.A.FA: 


RADEY S.A. - NUEVO LOCAL DE VENTAS 

— Con asistencia de personalidades de la 
industria, el comercio, la banca y cronistas 
de las publicaciones especializados, se inau- 
guró el nuevo local de ventas de Rodey S.A, 
en Avda, Quintana 488, Capital. 

Radey 5. A., firma vinculada a Neptuno $. A., 
es distribuidora exclusiva para la Argentina de 
productos para el automotor, Entre otros se 
destaca Sentinel, que evita la corrosión y oxida- 
ción en el sistema de enfriamiento (camisas y 
radiador) de los motores de combustión interna 

En dicho acta se escuchó la palabra del pre- 
sidente de Radey S. A., señor Robert Foster, y 
del doctor Daniel Hopen, director de relaciones 
públicas. 


ASOCIACION DE FABRICAS DE AUTO- 

MOTORES. — La primera asamblea anual 
de la Asociación de Fábricas de Automotores 
se reunió en la sede de la entidad, avenida de 
Mayo 666, y renovó sus autoridades para el 
próximo período. 

La nueva Comisión Directiva está presidida 
por el señor William A, Mosetti (director de 
Mercedes Benz Argentina S.A.), La integran, 
además, el señor Douglas Kitterman (presidente 
de Ford Motor Argentina S.A.), como vicepre- 
sidente; el señor Lloyd J, Britton (director ge- 
rente de General Motors Argentina $. A.), como 
secretario, y en calidad de vocales el ingeniero 
James F, MeCloud [presidente de Industrias Kai- 
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ser Argentina S.A.), señor Jorge E. Topping 
(presidente de Chrysler Argentina S.A. - Fevre 
y Basset Ltdo. S.A.), general Ernesto E. Taquini 
(director de Fiat Someca Concord S. A.) y señor 
Jorge Santos (apoderado de Siam Di Tella Auto- 
mctores S. A.). Fue confirmado en el corgo de 
director general el doctor Juan Alberto Puiggori 





Durante el cóctel por el primer aniversario de A.F.A. 
conversan ei Dr. Puiggari, los señores Delaploine, 
Mosetti, Gietz, Low y el Gral. Toquini. 


INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA, S. A 

— El señor John Ballet, vicepresidente de 
Kaiser Engineers International, anunció que, el 
señor John R. Connor se ha incorporado a éso 
empresa con el rango de vicepresidente y ti 
drá « su cargo los nuevos proyectos de con$- 
trucción en Américo Latino, 

El señor Connor es un técnico vastamente 
conocido por haber intervenido en el desarrollo 
de grandes obros en la zona del Canal de Pa- 
nomá, Cuba, Venezuela, Colombia y otros paí= 
ses americanos. El nuevo ejecutivo se graduó 
de ingeniero civil en la Universidad de Pen: 
vania en 1939, está matriculado en la República 
de Colombia y pertenece a lo Sociedad Ameri- 
cona de Ingenieros Civiles. 

— El presidente de Industrios Kaiser Argen- 
tina, S. A,, ingeniero James F, McCloud, informó 
que en la reunión de directorio celebrada el 
24 de octubre próximo pasado se aprobó la si- 
guiente propuesto: 

“Proponer a la próxima Asamblea General Or- 
dinaria el pago de un dividendo en efectivo del 
10 % y la entrega del 10% de acciones libe- 
radas en concepto de copitalización parcial del 
saldo del revalúo”. 

Declaró asimismo el Ing. McCloud que el 
referido ejercicio reportó a la empresa que pre- 
side uno ganancia de $ 702.782.206, sobre un 
importe de ventas netas de $ 12.834.774.892. 











ALVEAR PALACE HOTEL. —En conferencia 

de prensa, convocada al efecto, la dirección 
del Alvear Palace Hotel expuso un vasto plan 
de embellecimiento y reestructuración funcional. 

En su trigésimo primer aniversario de vida 
comercial, el Alvear Palace Hotel agregó a sus 
renovados ambientes de confortable alojamiento, 
más de'200 apartamientos residenciales, con ser- 
vicio optativo de gran hotel y tres plantas con 
160 cocheras individuales. Se hallan además to- 





talmente restaurados sus tradicionales salones de 
recepción y fiestas. Se ha proyectado un anexo 
Rue de la Paix con vitrinas y stands de expo- 
sición y ventas adjudicados por concurso, y un 
certamen entre ortistos del país pora la deco- 
ración de su gran foyer, 

— Un gran baile, precedido de una comida, 
fue auspiciado por la dirección del Alvear Pa- 
lace Hotel en apoyo de las obras que realizan 
las entidades benéficas Patronato de la Infan- 
cia, ACIR y CORDIC. 

Días antes, la señora Leonor M, Hirsch de 
Caraballo ofreció un baile en honor de su hija 
Claudia Leonor y a beneficio de los institucio- 
nes citados. 

Por su porte, las damas representantes de es- 
tas tres instituciones anunciaron que, con la 
colaboración del Alvear Palace Hotel, y siempre 
con fines de beneficencia, continuarán realizan- 
do esta forma de presentación social de origen 
europeo que acaba de iniciarse en el país, 

Todos estos actos fueron coordinados por el 
señor Alberto Zanotti, director de relaciones pú- 
blicas del Alvear Palace Hotel. 

Representaron a la Empresa, los señores An- 
drés Trillas, presidente del directorio; doctor 
Orlando Santos, vicepresidente, y señor Santia- 
go D. Vasallo, gerente general. Al Patronato 
de la Infancia: señoras María Luisa Estrada 
de Brocht, Betty van der Straten de Quirno 
Costa y Julia Elena Hunter de Nelson, A A.C.I.R.: 
señoras Marta de Urquiza de Victorica, Inés 
Castro de Oyarzábal y señor Clemente Loco- 
co (h). A C.O.R.D.I.C.: señoras Carmen 
Quintana de Borón de Supervielle, Sara Chrif 
de Basavilbaso y Silvia Alchourron de Gimé- 
nez Gowland, 


TURISMO EN TANDIL, — El director de Pro. 

moción de Turismo de la Provincia de Buenos 
Aires inauguró el lago artificial de Tandil, for- 
mado por el Dique del Fuerte, primer dique de 
la provincia 

Enclavado en la planta urbana, este embalse 
de más de 18 hectóreas, rodeado de sierras, 
abre un nuevo capítulo del turismo local, que 
contará, para la temporada veraniega que se 
inicia, con los instalaciones de un nuevo bal- 
neario. 

En el mismo lugar se dispuso la siembra de 
medio millón de alevinos de pejerrey, que hará 
de Tandil un paraíso de pescadores. 





El lago artificial de Tandil recientemente inougura- 
do por le Dir:cción de Promoción de Turismo de 
la Pvcia. de Buenos Aires, 
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INFORMA El CAR 

Sobre la base de la información suministrada por el 
Club Argentino de Regularidad, damos a continuación el 
f puntaje para el Campeonato Porteño de Regularidad 


POSICION DEL CAMPEONATO 
PORTEÑO DE REGULARIDAD 
(Efectuadas 6 pruebas) 


lo Ricardo Carranza y Norah M. de Carranza . 
29 Alberto B. Higgs - María R. de Bertrán 


1.069,15 puntos 
1,059.01 puntos 














30 Rodolío Bortrán y Beatriz C, de Bertrán 836.51 puntos 
40 Leonel Carballo ...... co, 822.91 puntos 
50 Guillermo Vaccare 696.51 puntos 
60 Angel Pinotti 652.07 puntos 
79 Roberto Candessus y Daniel Candessus 596.99 puntos 
89 Ricardo Devoto ...... 513.16 puntos 
So Luis Speranza 504.79 puntos 
109 Rodolfo Pinotti 421.78 puntos 


CALENDARIO DE REGULARIDAD 


Es propósito firme de un núcleo de directivos del CAR 
el de confeccionar, con la debida anticipación, el calen- 
dario regularístico 1963. El mismo contendrá las pruebas 
más importantes a disputarse durante el año, incluyendo 
las dos que ya tienen fecha fija, nos referimos a la de 
Buenos Aires-Bariloche, que se corre en Semana Santa, 
y la de Buenos Aires-Mendoza, coincidente con el añiver- 
sario del General San. Martín. 

Esta promisoria iniciativa ha surgido a raiziMel auge 
que ha tomado la actividad regularística en todo el 
país, razón por la cual es necesario que los aficionados 
sepan anticipadamente las fechas del desarrgllo de las 
principales pruebas, 


MERECIDA EXCEPCION 

Con carácter de excepción, dadas las rígidas condicio 
nes que imponen los Estatutos de la entidad, la Comisión 
Directiva del CAR ha resuelto autorizar a la señora 
Celia C. de Speranza, de 3* categoría, a dirigir toda 
prueba de regularidad para la cual haya. sido designada. 
La citada resolución se bas1 en que pese a que los direc- 
tores de prueba deben militar en 1* o 2* categoría, la 
citada regularista ha dirigido con acierto más de dieci- 
séis pruebas de regularidad desde noviembre de 1959, y 
colaborado en el control de la mayor parte de las carre- 
ras fiscalizadas por el CAR desde esa fecha. Como digno 
broche de uro debemos señalar que la mencionada resolu- 
ción fue aprobada por unanimidad. 


MOJONES FANTASMAS 


Lo que vamos a relatar se conoce en el ambiente del 
CAR como “lo que le pasó a Reynoso... y a Bazzi”. 
Resulta que estos dos jóvenes y entusiastas directores de 
la prueba Buenos Aires-Mendoza, habían medido la ca- 
rrera un mes antes de su largada, como se acostumbra. 
Luego Vialidad Nacional rectificó parte del trayecto en 
las proximidades de Mendoza y cambió los “mojones” 
con una diferencia de casi 24 kilómetros de su relación 
Manterior, Justamente la hoja de ruta confeccionada por 
¡Reynoso y Bazzi basaba sus referencias en los mojones, 
iy entonces... resulta fácil adivinar el final. Cuando la 
carrera llegó a ese punto, el desconcierto de los corre- 
dores fue total, las referencias variaban en 24 kilóme- 
Eros. Bazzi, que como director acompañaba la carrera, 
se arrancaba los cabellos a tiempo que exclamaba: “Yo 
los vi, los mojones estaban ahí, me los han cambiado, 
éstos son mojones fantasmas”. Posteriormente todo se 
aclaro, se neutralizó esa parte de la competencia, y aquí 
no ha pasado nada... Aparte del susto de Bazzi y de 
Reynoso. 
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EL SURTIDO MAS COMPLETO 
EN AMORTIGUADORES 


TODO PARA LA 


SUSPENSION 


RESORTES PARA SUSPENSION 


BERGANTIN e BORGWARD + DE, e) 

CARLO 700 e FIAT e ISARD 300 

+ MERCEDES BENZ e N.S.U, PRINZ 

e PEUGEOT + RENAULT * VOLVO 
* CITROEN e Di TELLA e OPEL 
TAMBIEN SURTIDO COMPLETO PARA 
COCHES AMERICANOS HASTA 1962 
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en el próximo número de 


PARABRISA 


ROAD TEST PICK UP D-100 


TURISMO 
Hoja de Ruta Buenos Aires - San Nicolás 
El Balcón del Paraná 


AQUI ESTA EL PEUGEOT 404 


AUTOS EXTRANJEROS: SAAB 
ALFA ROMEO 1600 


MERLYN SPORT 
Presentación de camiones SIAM THORNYCROFT 


Además: 
No es cromo todo lo que reluce - Manual Buick 1937 
Autoservicio Siambretta - Mototurismo a San Luis - Soñar 
no cuesta nada - El monstruo rugiente del lago Salado 


PLANILLAS DE PRECIOS PARA AUTOS Y CAMIONES USADOS 


PRACTICA CARPETA 
para encuadernar 12 números de PARABRISAS 


$ 160. 
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GRAN PREMIO STANDARD. El VI Gran Premio 
“Standard”, a pesar de lo desacertado de su nomen- 
clatura frente a los actuales reglamentos, arrojó varias 
experiencias interesantes. Nosotros creemos firmemente 
que en la actualidad es la competencia automovilística 
más significativa del mundo. Quien pretenda negar la 
importancia técnica de las carreras, ¿cómo explica que 
algunas marcas de prestigio mundial hayan tenido un 
papel opaco en el Gran Premio? ¿No vale tanto, en: 
tonces, el tan mentado proceso de experimentación por 
laboratorio y/o pista particular de ensayos? Cualquie- 
ra puede tener confianza en que un coche que haga la 
vuelta del Gran Premio sin romperse y a aceptable pro: 
medio, ¡es un buen auto! 


Si bien en la victoria del equipo Mercedes juega un 
importante papel la organización deportiva y la disci: 
plina de conjunto, no por eso debe restarse importan- 
cia a los otros dos aspectos fundamentales: excelente 
auto y excelente conducción. 1 


Algunas opiniones han pretendido colocar a la orga- 
nización de equipo por encima de la conducción, en la: 
aquilatación de los factores que condujeron a la victo: 
ria d> la Mercedes N? 711. habló de “regularidad” 
de “mantener un promedio cuidadosamente elaborado”, 
de “disciplina”, etcétera, No pretenderemos, por nuestra 
parte, desconocer la importancia de estos aspectos coad: 
yuvantes, que son vitales; pero quien, como nosotros y 
tantos'miles de personas más, conoce la legendaria etapa. 
Catamarca-Tucumán, puede afirmar rotundamente que 
ahí no gama sino quien es un eximio conductor; en este: 
caso, conductora. Tanto Ewy Rosquist como Ursula 
Wirth demostraron un dominio del volante que las co: 
loca, seguramente, entre los pilotos más avezados del 
mundo en la especialidad de carretera (recordemos que 
la señorita Wirth condujo durante gran parte de la 
carrera), Es inútil hablar de “promedio establecido” sin 
observar que hace falta manejar mucho para mante- 
nerlo... Además, las comparaciones son elocuentes; le 
debemos al colega Juan Carlos Pérez Loizeau la siguien 
te estadística para el tramo Catamarca-Tucumán !: 
Sebre 518,4 Km. Alzaga (TC) 7h 11m 31s, on 1959 
Mieres (TM) 7h lim 415, 1960 
Oscar Gálvez ( 7h 15m 31s, en 1961 
Cabalén (TM) + 7h 37m 055, en 1961 
Rosqvist o Wirth (TM) Sh 45m 22s, en 1982 
Huelgan las palabras, ¿verdad? 


Se ha discutido ampliamente el espinoso asunto de 
cuánto tiempo se asigna para reparaciones. En esta 
instancia no se dio absolutamente ningún tiempo, Al 
guna gente se quejó de que esa circunstancia favorecía: 
a los equipos de fábrica. Lo que ocurre es que de cual 
quier fórma se verán favorecidos los equipos, así dis= 
pongan de. tres días para arreglar el coche, como que 
no tengan ningún tiempo asignado, como ocurrió en este! 
caso. Peru cuanto más tiempo tienen, más posibilidad 
tienen de sustituir elementos mecánicos deteriorados por 
otros nuevos; por eso, a nosotros nos parece que la 
solución de “ningún tiempo”, sin ser quizá ideal, es 
la que más se aproxima a la realidad actual. 

Se ha hablado de la poca o ninguna posibilidad que 
tiene un particular, En este aspecto debemos elegir: 0 
tenemos “La carrera más importante del mundo” o tez 
nemos una carrera “casera” que podemos ganar mos: 
otros. El que escribe se inclina por la primera alterna: 
tiva, aún aceptando perfectamente el punto de vista de. 
quienes sostienen lo contrario, 


Es un aspecto polémico sin verdades absolutas, y com 
tal se presta para discutirlo hasta el fin de los siglos... H 
: "La Nación”, lo de noviembre de 1962, pág. 9. 
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Entre las infinitas ventajas que presenta 
TELGOPLAST, se cuentan sus firmes y 
hermosos colores que resisten al sol 

y mil lavados. TELGOPLAST es inalterable y 
rechaza las manchas. Sus diseños modernos 
y su calidad incomparable hacen que baste 
verlo para quererlo! 
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